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Resumo

O presente trabalho busca analisar o fluxo de veiculos na rodovia BR 163/364 e sua influéncia
no cotidiano e comércio da cidade de Juscimeira-MT. Por muito tempo a cidade de
Juscimeira-MT fazia parte da rota de escoamento do agronegdcio, por conta de sua
localizagdo, que se caracteriza por estar entre as trés maiores cidades de Mato Grosso.
Portanto, constata-se que a dinamica rodovidria influencia no ritmo cotidiano e comercial
dessa pequena cidade, algo que foi verificado nessa pesquisa. Foram realizados trabalhos de
campo para o levantamento de dados. A partir desta pesquisa foi possivel verificar que o uso
do territdrio influencia diretamente no ritmo socioeconémico da cidade de Juscimeira-MT e
do pais.

Palavras-chave: Comércio; Cotidiano Urbano; Rodovias em setores urbanos.

Abstract

The presente work seeks to analyze the vehicle flow on the higway BR 163/364 and its
influence on the daily life and commerce in the city of Juscimeira-MT. For a long time the
City of the Juscimeira-MT did of the agrobusines outflow route, because of your localization,
that is characterized for being between the three biggest cities from Mato Grosso. Wherefore,
it turns out that the road dynamics influence in the daily and comercial rhythm of thia small
town, something that was verified in this research. Field work was carried out to data
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collection. From this research it was posible to verify that the use of the territory directly
influences socioeconomic rhythm the city of Juscimeira-MT and the country.
Keywords: Business; Urban daily life; Highways in urban sectors.

Resumen

El presente trabajo busca analizar el flujo de vehiculos en la autopista BR 163/364 y su
influencia en la vida cotidiana y el comercio en la ciudad de Juscimeira-MT. Durante mucho
tiempo la Ciudad de la Juscimeira-MT hizo de la ruta de salida de agrobusines, por su
localizacion, que se caracteriza por estar entre las tres ciudades mas grandes de Mato Grosso.
Por tanto, resulta que la dinamica vial influye en el ritmo diario y comercial de este pequetio
pueblo, algo que se constatd en esta investigacion. Se realizd trabajo de campo para la
recoleccion de datos. A partir de esta investigacion se pudo constatar que el uso del territorio
influye directamente en el ritmo socioecondmico de la ciudad de Juscimeira-MT y del pais.

Palabras clave: Negocios; Vida cotidiana urbana; Carreteras en sectores urbanos.

Introducao

A intensidade das atividades sociais é mais acentuada em espagos urbanos,
visto que é nesses locais que se concentram a maior parte da populagao e de forma
aglomerada, gerando mistura de objetivos. A realiza¢cao da maior parte das atividades
de diversos cunhos, desde servicos basicos como saude e educacao, e ainda servicos
alternativos como o esporte e lazer, estao presentes com maior intensidade em setores
urbanos. Esta jungao, em vdrios aspectos, ocasiona inimeros conflitos, dentre os quais
podemos destacar a necessidade de deslocamento, seja para qualquer finalidade, na
busca pela realizagao dos seus afazeres cotidianos, a populacdo sera obrigada a se
deslocar. Esta necessidade, somada a vias de circulacao de veiculos advindos de
outras localidades, como acontece nas rodovias, amplifica os conflitos urbanos (SILVA
JUNIOR; FERREIRA, 2008, p. 222).

A principal cooperacao desta pesquisa esta relacionada a compreensdo sobre a
influéncia de um trecho comum a duas rodovias (a BR 163 e a BR 364) no setor
econdmico de Juscimeira-MT, por conseguinte, a partir desse estudo é possivel ter
como base estes resultados, para pesquisas em outros locais, visto que no Brasil ha

inimeras cidades, as quais cresceram as margens de rodovias (IPPUC, 1991).
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E valido destacar que o momento atual de cada cidade ou rodovia, é dotado de
historicidade, isto faz com que haja necessidade de estudar cada local especifico para
ter a compreensao do estado atual, buscando solugdes para eventuais problemas.

Sposito (1998, p. 11) quanto as cidades, preconiza que:

[...] o espaco é histdria e nesta perspectiva, a cidade de hoje, é o resultado
cumulativo de todas as outras cidades de antes, transformadas, destruidas,
reconstruidas, enfim produzidas pelas transformag¢des sociais ocorridas
através dos tempos, engendradas pelas relagdes que promovem estas
transformacdes.

Em referéncia a relacao da rodovia com as cidades, Milton Santos (1996),
argumenta que a rede de transportes (a partir de 1950), favoreceu para que houvesse
investimentos para diversos setores, tais como a modernizagao da agropecudria e a
industrializagao, surgindo assim diversos centros urbanos, atraindo grande
contingente populacional.

Neste sentido, o presente trabalho tem como objetivo compreender, a partir de
trabalhos de campo, a influéncia do trecho comum as BRs 163 e 364 no cotidiano da
populacdo e no comércio da cidade de Juscimeira-MT, ancorado no ritmo social
urbano, com base em problemas elencados por Trinta (2001), tais como os referentes a
mobilidade, acessibilidade, meio ambiente e também os especificos a populagao, como
a segregacao urbana, intrusao visual e inseguranca.

Para alcangar os objetivos da presente pesquisa, foi observado o ritmo
cotidiano, comercial e rodovidrio, em determinada interacao entre tais, pautado na
ritmanalise, para alcangar o entendimento sobre a interacao dos diferentes fatores,
através da ritmandlise € preciso destacar sobre a teoria e a pratica, de acordo com
Lefebvre (1974, p 235), a teoria € o instante em que a pratica se desenvolve, porém, a
forma como a natureza se revela a nos € pela pratica, sendo a tinica forma de domina-
la, no sentido de entendé-la, porém sendo possivel somente com a utilizagao da teoria,
assim sendo, o autor destaca que “a teoria emerge da pratica e a ela retorna”.

Se ritmo é movimento, e o planeta, os seres humanos e tudo o que existe esta
em movimento, podemos compreender que tais movimentos vao ser determinados
por diferentes ciclos, Lefebvre (1974), argumenta que ndo ha o inicio e nem o fim de

um ciclo, mas que cada ciclo existe através de outro clico e que possibilita a existéncia
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de outros e assim segue em movimentos circulares. O autor argumenta ainda que
nenhum ciclo retorna ao seu ponto inicial e se desenvolve da mesma forma que ja fora
realizado, todos se apresentam de forma distinta a cada desenvolvimento de um novo
ciclo. Como exemplifica em suas argumentagdes, o autor destaca que os meios de
producao e os sistemas exercem forte influéncia nos ritmos, habitos e costumes das
pessoas, pelo fato de sempre haver renovagao nos meios de produgao e sistemas, os
ritmos das pessoas influenciados por esses fatores estao sempre sendo influenciados,
porém nunca da mesma maneira a todo o tempo, mas sim com influéncia desses
fatores cada vez mais forte.

A sociedade esta em constante movimento, por mais que Lefebvre argumente
que os ciclos nunca sao iguais, a vida e o cotidiano de cada individuo apresenta
alguma repeticdo, as quais sao inseridas dentro destes ciclos, porém, para que haja
mudanga de um ciclo para outro, ela ndo ocorrera em um espago de tempo muito
curto, tem um tempo a se percorrer até que haja estas mudancas significativas na vida
do individuo, Tarifa (2002) argumenta que pelo fato de haver repeticio em
determinado espaco de tempo, o ser humano percebe a mudanga, justamente por
conta do carater repetitivo do fendmenos em seu lugar de vivéncia, como exemplo o
referido autor cita as mudangas pos revolugao industrial, na forma de vida, trabalho e
meios de produgao.

Na aplicagao da ritmanalise, Tarifa (2002) explica sobre uma hierarquizacao das
ordens de grandeza (espaco e tempo) para que quando fragmentar as unidades em
partes menores, serd possivel observar as varidveis e diferentes fatores de influéncia
de forma mais significativa, como por exemplo em escalas regionais. Porém quando se
reduz as dimensdes do espago os processos, os niveis de andlise e unidades de
medidas também sdo alterados, assim sendo € preciso compreender os ritmos em cada
unidade do espaco, para que haja consisténcia na analise quando devolvé-la ao todo.

H4 recursos disponiveis para cada dimensao, independente do objeto abordado.
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Assim sendo, Tarifa e Sette (2012, p. 02) destacam a ritmandlise abrangendo o
que se faz necessario para aplicd-la ao objeto de estudo pesquisado neste trabalho,

afirmando o que segue:

(...) aritmanalise, definida como método e teoria, persegue este duro trabalho
milenar de entender as polirritmias dos corpos (respiragao, circulacdo, desejo,
sono, alimentacdo) e do espaco (fisico, biologico, humano e social) de modo
sistematico e tedrico, agrupando praticas muito diversas de saberes muito
diferentes: medicina, histdria, climatologia, cosmologia, dendrocronologia,
poesia (poética), musica, sociologia, psicologia e geografia.

A partir destas elucidagdes de que os ritmos da rodovia sdo determinados por
diversos fatores e a prdpria rodovia influencia no ritmo social, econémico e estrutural,
para obter essas andlises de forma relevante, aplicar a ideia propostas por Tarifa
(2002), de que seria importante retirar parte do todo para analisar, posteriormente
retornar ao todo, mas sem perder a identidade, seria uma forma indicada para andlise
dos ritmos cotidiano e comercial influenciado pela rodovia.

Buscando compreender a dinamica capitalista no sul de Mato Grosso e norte de
Goias, foi implementado um projeto de pesquisa fundamentado na ritmanalise, do

qual deriva esse artigo.

Area de estudo
A area de estudos corresponde ao perimetro urbano do municipio de

Juscimeira (Mapa 1).
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Mapa 1 - Localizagao do Municipio de Juscimeira-MT

55°10'W 55°W 54°50'W 54°40'W 54°30'W 60°W 55°W 50°W
T T T T L
—\
—— w
= T - ©
o
JACIARA
o
(e}
-
J
\ Ja k:
&
w
o 0 150 300 Km
- —
w0 JUSCIMEIRA 1 L
—
T T T T
o
r 1o
«
2L I A I
% RONDONOPOLIS 2
-
w
- 4
(=1
~
g SANTO ANTONIO DO LEVERGER L i 4
@ 0 750 1.500 Km 2
o
,(9 1 I_'—J i i 1
N 70°W  80°W  50°W  40°W
W .gh E D Limite Municipal de Juscimeira
h w - Mancha Urbana de Juscimeira
S Malha Redoviaria
0 10 20 40 &0 80 —
Km Estado de Mato Grosso
Sistema de Coordenadas: SIRGAS 2000 - Sistema de Referéncia Geocénctnco para as Améerncas Divisdo Politico Administrativa do Brasil
Datum: SIRGAS2000

Fonte: SIRGAS 2000, apud Martins, 2014.

Juscimeira-MT localiza-se na regiao sudeste do estado de Mato Grosso, a
latitude: 16°03'02" sul e longitude: 54°53'04" oeste, com 158 KM de distancia da capital
de Mato Grosso, Cuiab4, via BR 163/364. Juscimeira faz limite a norte com o municipio
de Jaciara e Sao Pedro da Cipa; a sul, a divisa é com o municipio de Rondondpolis; a
leste faz divisa com Poxoréo; e a oeste, Santo Antonio do Leverger.Com drea total de
2.720,481 km?, ocupa a posi¢ao 99° no ranking de composicao territorial, na
comparagao com os 141 municipios do estado (IBGE, 2020).

O principal curso d’agua é o Rio Sao Lourengo, o qual drena de sentido Leste-
Oeste, dentro do territério do municipio de Juscimeira hd a presenca do Rio Areal,
com o afluente Rio Areia cortando a cidade de sul a norte (GODOQY, et al., 2016).

Sobre o relevo, ocorrem a variagdes de plano até ocorréncia de serras, com
coberturas vegetal composta de floresta, cerrado, cerradao, campo cerrado e vereda
tropical. A composi¢ao rochosa apresenta enorme variabilidade, com formacao
Botucatu e grupo Cuiaba. Existe a presenca de sedimentos da formacao do pantanal e

superficie peneplanizada tercidria superficie esta, com caracteristicas de
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desenvolvimento de solos latossolicos predominantemente, os quais se apresentam
principalmente nas superficies aplanadas, e altas, com caracteristicas de latossolos
vermelho-escuro e latossolos vermelho-amarelos. Ha areia quartzosas e em areas de
relevos mais baixo, com caracteristicas advindas da formacao do pantanal, ocorrem a
presenca de plintossolos, planossolos, areias quartzosas hidromorficas e podzodlicos
vermelho-amarelos distroéficos. No principal rio, o Sao Lourengo, o solo é caracterizado
pela presenca de podzolicos vermelho-amarelo eutrdficos, cambissolos eutrdficos e
solos aluviais (LIMA, et al., 2017, p. 63).

E importante destacar a presenca de pocos de aguas termais no municipio,
sendo esta uma das principais caracteristicas em sentido de visibilidade perante o
cenario nacional. Com interpretagdes a partir do estudo de Godoy, et al., (2016), esta
caracteristica ocorre por conta de alguns fatores, tais como: relevo de baixa altitude
(251 m); estrutura geoldgica, composta de falhas na estrutura de Ponta Grossa, bem
como na estrutura de furnas relacionadas a dinamica das placas tectOnicas; e
ocorréncia de 4guas subterraneas. Dado o exposto, subentende-se que o fato da
altitude do relevo ser relativamente baixa e a ocorréncia de falhamentos, em conjunto
com a formagao de 4guas subterraneas, fazem com que esta dgua chegue a uma
profundidade no interior do solo bastante consideravel, profundidade esta, com
temperaturas elevadas, ocorrendo o afloramento com a temperatura da 4gua
preservada, em decorréncia do relevo baixo.

Outra caracteristica relevante do municipio ¢ a sua localizagao, a qual situa-se
entre as trés maiores cidades de Mato Grosso: a capital Cuiaba, a cidade de Varzea
Grande e Rondondpolis, tendo ainda a presenca de uma das mais importantes
rodovias do Brasil BR 163/364, isto faz com que todo o fluxo de veiculos advindos
destas cidades, bem como de importantes cidades para o agronegoécio em ambito
nacional, passe pelo centro da cidade de Juscimeira. (JUSCIMEIRA, 2017).

O municipio possui atualmente 11.221 habitantes (2019), sendo apenas a 59°
cidade mais povoada de Mato Grosso, e a 5° mais povoada na microrregiao sul mato-

grossense Rondondpolis (microrregiao com 19 municipios). Obtém-se ainda o indice
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de desenvolvimento humano (IDH), com taxas de 0,714 (2010) e densidade
demografica de 5,18 hab/km? tem como principais atividades econdmicas o comércio e
producao agropecudria (IBGE 2012).

A cidade destaca-se como uma importante sede, a qual fornece servigos basicos
como saude, educacao, esporte, cultura e lazer para seus quatro distritos e iniumeros
assentamentos, sendo esta populacdo rural cerca de 25,66%, dos habitantes de
Juscimeira.

Um dos principais problemas enfrentados por Juscimeira é sua proximidade
com cidades de maior porte, tendo reflexos significativos na economia local, visto que
as empresas e industrias, que favorecem o crescimento economico de qualquer local,
optam por, na maioria das vezes, se instalarem nestas cidades de maior porte, dado as
estruturas oferecidas, com isso a cidade acaba sendo dependente de trabalho e
recursos advindos de outros municipios (JUSCIMEIRA, 2017).

O universo de andlise desta pesquisa corresponde também a um trecho da BR
163/364. De acordo com o Consorcio Mendes Junior, Enpa e Contécnica (2015), a BR
364 é uma rodovia Diagonal, Albano (2007, p. 03) afirma que as rodovias diagonais
“podem apresentar dois modos de orientacao: Noroeste-Sudeste ou Nordeste-
Sudoeste”. Esta rodovia pertence ao Plano Rodoviario Nacional, aprovado pela Lei
Federal 5.917 de setembro de 1973, totalizando 4196 Km no sentido Noroeste-Sudeste,
com inicio em Limeira — SP, passando por diversas cidades nos estados de Minas
Gerais, Goids, Rondonia e Acre, até chegar a fronteira Brasil/Peru. Vale ressaltar que
esta rodovia possui um trecho coincidente com a BR 163, do KM 201 ao KM 588 (parte
do trecho estudado localiza-se entre os Km mencionados). Esta extensao coincidente é
de 387 KM.

Vale ressaltar que no momento de realizacdo da pesquisa a rodovia passava
pelo perimetro urbano de Juscimeira-MT, algo que foi modificado a partir de meados
do ano de 2020, porém o fato de ser recente esta modificagdo compreendemos a
relevancia do trabalho no sentido de retratar as modifica¢des, as quais sao definidas

pela dinamica capitalista e desenvolvimento urbano.
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A area de estudo faz parte do projeto de duplicagao, o qual grande parte ja esta
concluido, visto que teve o seu inicio em 2014, com o objetivo do DNIT de duplicar os
mais de 217 Km entre Cuiaba e Rondonopolis com previsao de término o ano de 2021
(MATO GROSSO, 2019).

As obras contam com intimeras estruturas consideraveis, como construcdes de
pontes e viadutos, contornos em relacao aos setores urbanos, bem como todo o aparato
de seguranga (sinalizacdo, grade de seguranga, acostamentos e outros) ao longo do
trecho pesquisado. A tltima atualizagao do DNIT, afirmava que 85% da obra ja estava
concluida. O distrito Santa Elvira, as cidades de Juscimeira e Sdo Pedro da Cipa, sao
areas urbanas que ja foram contornadas, as proximas etapas, ja em andamento, visam
contornar a cidade Jaciara, até chegar na parte ja duplicada no sentido Jaciara Cuiaba.
Ressalta-se ainda a duplicagao no setor industrial na capital, como parte do projeto

(MATO GROSSO, 2019).

Procedimentos metodolégicos

Os dados dessa pesquisa foram todos levantados a partir de trabalho de campo.
Este tipo de trabalho é o que mais aproxima o pesquisador da realidade, permitindo a
compreensao do espaco cotidiano. Para isso, destaca-se o papel do investigador como
estar dentro (in), ou seja, presenciando o fendmeno no momento em que ele acontece,
tendo percepcao da realidade concreta, e estar fora (out), isso se explica pelo fato do
pesquisador mesmo que inserido no fendmeno, no momento da pesquisa de campo
ele se torna apenas observador, o qual absorve o fendmeno em anadlise e tira as suas
conclusoes Tarifa (2002).

A utilizacdo do trabalho de campo como recurso metodoldgico se deu
principalmente na busca de entender a influéncia da via no que diz respeito ao fator
econdmico de Juscimeira - MT, bem como a interferéncia no ritmo social urbano.

O levantamento foi feito a partir de contagens e observag¢oes dos servigos e

comércios localizados as margens da via, bem como andlises sobre a estrutura da via
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para receber os ocupantes de forma confortavel e sem oferecer perigo tanto aos que
transitam, quanto a populacao local.

As andlises dos resultados, consideraram questOes referentes a presenca da
rodovia no setor urbano, para que fosse possivel investigar se era vantajoso ou nao a
presenca de uma rodovia no centro de uma cidade.

Em relacdo ao comércio, foi realizado trabalho de campo para contabilizar a
quantidade de comércio que existem as margens da via. Este trabalho ocorreu em 03
de novembro de 2019, consistiu em percorrer toda a extensao da via obtendo fotos e
filmagens. Posteriormente, foram realizadas as contabilizagdes e elaboragdes de
tabelas e as selecoes das fotos.

Ap0s as contabilizagoes dos resultados, os dados foram comparados a estudos
do DNIT (2010) e trabalhos realizados pelo Grupo de Engenharia Barbato (2016), a fim
de compreender se o centro da cidade de Juscimeira-MT, o qual é cortado pela
rodovia, oferece 0s servigos necessarios elencados pelo Grupo de Engenharia Barbato,
bem como a estruturacgao enfatizada pelo DNIT.

No intuito de retratar a influéncia da rodovia no cotidiano local, optou-se por
averiguar se hd realmente o contato da populacdo com a via, a partir deste contexto
foram realizadas contagens de quantas pessoas acessam a via durante uma semana,
levando em consideracao os veiculos automotores, motocicletas, ciclistas e pedestres.
A contabilidade ocorreu a partir de filmagens e fotos, posteriormente analisadas para
realizacdo do levantamento dos dados. A partir deste procedimento foi possivel
retratar os tipos de ocupantes da via, a quantidade por turno, bem como relacionar
essa utilizac¢ao a infraestrutura oferecida pela cidade. O ponto de coleta de dados pode

ser melhor localizado a partir da carta imagem 1.
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Carta Imagem 1 — Juscimeira (2020)

Com base na carta imagem 1, verificou-se vinte e seis pontos de acesso a via
(com destaques em vermelho na carta imagem 1), sendo estes, ruas que dao acesso
direto a BR 163/364. Buscando viabilidade da pesquisa, optou-se por coletar os dados
em um local de maior movimento (em destaque como “ponto de coleta de dados” na
carta imagem 1), esta escolha se deu pela localizagao de trés vias de acesso a BR
163/364 no ponto de coleta, tendo como outro fator a centralidade do local, visto que,
dentre as ruas de acesso a via, o local escolhido é o que esta situado mais ao centro da
cidade, com a presenca de diversos comércios que atendem a populagao de diversas
formas, sendo possivel relacionar tais situagdes como fatores que contribuem para que

a populacao entre em contato com a via.
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A quantidade de tempo de contagem totalizou 1 hora e 30 minutos por dia,
durante sete dias da semana escolhida, iniciando na segunda-feira, dia 18 de
novembro de 2019, terminando este trabalho de campo no dia 24 de novembro de
2019. E importante ressaltar que esta semana foi escolhida, pois nela ocorreu feriado
de 20 de novembro, dia da Consciéncia Negra, com isso, o fato do feriado ser no meio
de semana (quarta-feira), pode servir como base para compreensao do ritmo de
deslocamento da populacdo de forma mais completa, pois, assim a pesquisa abrangeu:
dias tteis, fim de semana e feriado.

Estas contagens foram realizadas em trés diferentes turnos, tendo como base o
hordrio de deslocamento das pessoas para escola, trabalho e retorno as suas
residéncias, portanto na primeira contagem, classificada como manha, os hordrios
foram das 6 horas e 50 minutos até as 7 horas e 20 minutos, ja o segundo horario, este
classificado como tarde, correspondeu ao retorno de trabalhadores e estudantes,
realizou-se das 10 horas e 50 minutos até as 11 horas e 20 minutos, por fim o ultimo
hordrio, classificado como noite, correspondeu ao retorno de trabalhadores e
estudantes do turno vespertino & suas residéncias, no hordrio das 16 horas e 50
minutos até as 17 horas e 20 minutos.

Vale destacar que os horarios escolhidos estdo relacionados as observagoes
previamente estabelecidas em critério dedutivo referente ao dia a dia, nas quais
constatou-se que o maior horario de movimentagao no centro da cidade ocorre nos
horarios destacados, justificados pelos horarios de ida ao trabalho ou escola e retorno
as residéncias, em hordrio de almogo, e volta do trabalho para casa no turno da tarde.
Estas analises, estdo baseadas na contabilidade de acessos a via pela populacao
residente no municipio de Juscimeira - MT, no que diz respeito a diferentes fins,

podendo ser para atravessa-la, bem como para utilizar-se dela.
A influéncia da BR 163/364 no comércio e cotidiano de Juscimeira-MT

Com base em estudos realizados pelo Grupo de Engenharia Barbato (2016),

constatou-se que os principais servigos que s sao de grande valia para os usudrios de
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rodovias sdo: abastecimento de combustivel, servico de borracharia 24 horas,
restaurante e lanchonete, mercado, padaria e caixa eletronico. A tabela 01 a seguir faz
relacdo entre os servigos elencados pelo grupo de engenharia e os servigos presentes
na cidade de Juscimeira-MT.

Tabela 1 - Prestadores de servicos e comércio (2019)

PRESTADORES DE SERVICOS E COMERCIOS QTD.
Bancos 3
Borracharia 2
Comércio de produtos pereciveis (mercearias, mercados e supermercados, depositos de 18
gas, casa de carne, conveniéncias, padarias)
Farmacias
Hotel

Lanchonetes e sorveterias

Mecanica de veiculos

Ponto de vendas de frutos por vendedores autobnomos

Postos de combustiveis

AN = IN|GN |

Restaurante

Fonte: os autores (2019)

A partir dos dados levantados, constatou-se que os servigos que sao encontrados nos
estabelecimentos comerciais as margens da rodovia que podem ser utilizados pelos usudrios
da via totalizaram 43 estabelecimentos no geral, no que se refere a borracharia apenas uma
funciona vinte e quatro horas, para comércio de produtos pereciveis, engloba-se mercearias,
mercados, supermercados, depdsitos de gas, casa de carne, conveniéncias e padarias.

Vale ressaltar que a maioria dos estabelecimentos presentes as margens da rodovia nao
estao voltados ao publico que utiliza da rodovia (ver tabela 2).

Tabela 2 - Prestadores de servigos e comércios para o local (2019)

PRESTADORES DE SERVICOS E COMERCIOS PARA O LOCAL QTD.

Academias

Autoescola

Ql|—= [N

Bares

N
o

Comércio de produtos nao pereciveis (roupas, moveis, cama mesa e banho, utensilios
domésticos, papelarias, cosméticos)

Concertos cotidianos (roupas, eletrdnicos, refrigeracao)

Estacionamento de Onibus

Estética (cabelereiro)

Fornecedores de internet, informatica e servigos de lan house

Igrejas

Lavadores de veiculos

Lotérica e corretoras de crédito

Man. e fab. de equipamentos industriais e instala¢des

Materiais de construgao

Metaltrgica

NP R [WQININ|W[N (||~

Orgao publico
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Prestadores de servigos de satide (dentista, psicdlogo) 4
Prestadores de servicos especificos (contadores, advogados) 4
Servigos voltados ao agronegdcio (venda de gado, sementes, producao de ragao, 3
veterinaria)

Mecanica de motos 3

Fonte: os autores (2019)

Quando relacionados os estabelecimentos comerciais e prestadores de servigos
registrou-se que hd a presenca de 71 estabelecimentos que trabalham com seguimentos
voltados a servir a populacao local. Vale ressaltar que também existe as margens da
rodovia a presenca de 88 residéncias, as quais se situam junto aos estabelecimentos
comerciais e prestadores de servicos, sendo na maioria das vezes, de propriedade do

préprio dono do estabelecimento comercial.

A estrutura da cidade de Juscimeira-MT como fator determinante para a utilizacao
do local por ocupantes da via

Com base nos dados explicados no tdpico anterior, notou-se que os postos e
borracharias sao os estabelecimentos que mais lucram com a presencga da via, visto que
sao os Unicos locais que oferecem suporte para a parada de veiculos. Ressalta-se,
porém, que os postos locais nao trabalham com servigos voltados a alimentacao (ver
painel 1).

Painel 1- Posto de combustiveis em Juscimeira-MT (2020)

Fonte: Fotografado por Ferreira, janeiro de 2020
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No que se refere ao lado “A” do painel 1, é possivel observar a proximidade da
via em relacao a instalagao do posto de combustivel sendo de facil acesso, ja no lado
“B”, observa-se mais uma parte da estrutura do posto, entende-se portanto que nesse
posto ha estrutura para que seja uma ponto de parada para usudrios da rodovia,
porém, analisando os servigos ja mencionado pelos estudos do Grupo de Engenharia
Barbato (2016), considera-se que alguns servigos sdao fornecidos no ambiente, porém,
na cidade de Juscimeira-MT, nenhum posto de combustiveis tem fornecimento de
servigos voltados a alimentagao. Em referéncia aos demais servicos, observa-se alguns

aspectos que nao contribuem para a utilizacao de usudrios da via (ver painel 2).

Painel 2 — Distribui¢ao dos comércios as margens da via (2020)
A

Fonte: Fotografado por Ferreira, janeiro de 2020

Em referéncia aos lados “A”e “B” do painel € possivel observar que as
instalacdes dos comércios sdao proximas a via. Quanto a estrutura para receber os
ocupantes da via, o painel 3 permite algumas verificagoes.

No painel apresentado, ha a divisdio em quatro imagens diferentes,
representadas pelas letras A, B, C e D, nas primeiras imagens representadas pelas
letras “A” e “B” ocorre a representacao da paralela do lado oeste, em ambos os
sentidos (Juscimeira-MT - Cuiaba-MT, Juscimeira-MT - Rondondpolis-MT), nas
ultimas imagens representadas pelo lado “C” e “D”, ocorrem as representacdes da
paralela referente ao lado leste da via, também nos dois sentidos. Observa-se,

portanto, que a estrutura da via ao longo de toda a area urbana é a mesma.
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Painel 3 - A estrutura para estacionamentos nos comércios (2020)

Fonte: Fotografado por Ferreira, janeiro de 2020
De acordo com os estudos do Grupo de Engenharia Barbato (2016) e projetos de

desenvolvimento de rodovias em referéncia as diretrizes basicas elaborado DNER
(BRASIL, 2001), verificou que em Juscimeira-MT ha a presenca de todos os servigos
elencados nos estudos como necessarios para a comodidade dos usudrios da via
(abastecimento de combustivel, servico de borracharia 24 horas, restaurante e
lanchonete, mercado, padaria e caixa eletronico), porém, com base nas imagens do
painel 3 pode-se inferir que nao hd estrutura necessaria, tanto para mobilidade quanto
para estacionamento de veiculos, principalmente para veiculos de grande porte.

DNIT (2005), em seus estudos técnicos argumenta que nos projetos para dar
suporte de mobilidade, bem como parada, é necessario levar em consideracao alguns
aspectos, tais como: a largura dos veiculos os quais vao fazer uso da via, influenciando
na estrutura da pista de rolamento e acostamento; tem que se considerar também a
distancia entre eixos, a qual influi na largura da pista; o comprimento dos veiculos
também deve ser levado em consideragao, visto que isto influencia diretamente nos
canteiros e extensdo das faixas de armazenagem, a capacidade da rodovia e as
dimensdes dos estacionamentos; ha de se levar em consideragao também o peso dos

veiculos que eventualmente possa ocupar a via, no intuito de programar-se para
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construir tamanho de rampa maxima admissivel, bem como eventuais faixas
adicionais de subida (terceira faixa).

Com base nos estudos mencionados, verificou-se que o local ndo oferece
estrutura para comportar os ocupantes da via, pois, conforme apresentado no painel
nao ha estrutura para estacionamento, paradas e rotatorias. A partir do painel 2,
observou-se que existem muitos estabelecimentos que poderiam fornecer servicos aos
ocupantes da via, porém, a estrutura das paralelas que poderiam propiciar as paradas
nao sao favoraveis a ocupacao de muitos veiculos utilizadores da via. A partir desse
contexto verificou-se que a comercializagao poderia ser potencializada, caso no local
existisse estrutura suficiente para comportar os usudrios. Tais fatores sao retratados na
parte “C” e “D” do painel 3, as quais deixam nitidas as larguras das paralelas locais
nao propiciando a utilizacdo dos servigos fornecidos em Juscimeira-MT para eventual
usufruto dos ocupantes da via, deixando claro o entendimento de que a maior parte

do lucro do comércio que margeia a BR 163/364 advém da populacao local.
A influéncia da BR 163/364 no cotidiano da populacao de Juscimeira-MT

A presenga da via em setores urbanos pode acarretar vantagens e desvantagens,
neste topico veirificou-se que a populagao juscimeirense tem contato com a via
diariamente, portanto, os estudos foram realizados considerando os problemas que
podem ocorrer durante o contato com a via, ou eventuais beneficios, cabe ressaltar que
cada localidade apresenta suas caracteristicas proprias, por conseguinte pode ocorrer a
existéncia de problemas que sdao comuns a inimeros locais, entretanto, pode ocorrer
problemas que sao singulares a determinada localidade (DNER, 2001, apud
BRASILEIRO, et al., 2014, p. 06).

H4 os problemas sobre mobilidade, os quais sdo ocasionados pela reducao de
velocidade no percurso da via, isso ocorre por conta da quantidade de veiculos que
transitam na via em drea urbana, produzindo um fluxo conjunto de veiculos que sao
pertencentes a populacdo local e veiculos que passam pela cidade, sendo em sua

maioria em servigo. Isto traz transtornos para todos os ocupantes Trinta (2001).
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Brasileiro et al. (2014), atribuem esses problemas a deficiéncia na sinalizagao e
auséncia de padroes técnicos adequados.

Existem também os problemas relacionados a acessibilidade, Brasileiro et al.
(2014), afirmam que o problema ocorre por ma gestao na politica de desenvolvimento
urbano e planejamento de transporte da populagao local, relacionando o problema a
ma localizacao de acessos a via, retornos em locais inadequados e locais de entrada e
saida mal estruturados.

No que se refere a problemas sobre a populagao ha a ocorréncia de segregacao
urbana, conforme destaca Negri (2008), esse fendmeno ocorre por conta da
fragmentagao do espago urbano, no sentido da presenga de rodovias esta relacionada a
diminui¢ao do nimero de viagens ou decréscimo no numero de atividades cotidianas
realizadas, devido ao risco do contato com a rodovia, que em muitas vezes obriga o
morador atravessa-la (DNER, 2001).

Ha outro tipo de interpretacdo sobre o referido fendomeno, sendo que o termo
utilizado é segregacao de comunidades, o qual se referem a obras de infraestrutura
que sao realizadas nas rodovias, tais como duplica¢ao, que obrigam os residentes em
determinada comunidade a percorrer distancias significativas se comparadas as que
percorriam anteriormente as obras (ULYSSEA NETO; DIAS, 2003, p.03).

Na concepcao de Mouette (1998), sao destacados trés niveis, sendo o primario: a
consequéncias diretas do sistema de transportes e referem-se a alteragdes na
acessibilidade e mobilidade; secundario: alteracdes na acessibilidade e mobilidade
alterando padrdes de viagens e no comportamento dos individuos afetados; em
tercidrio refere-se alteragdes na estrutura urbana, visto que dependendo da cidade,
parte da estrutura serd implantada para que seja possivel a locomogao do transporte
advindos de outras regioes.

Sobre a seguranca, os primeiros fatores analisados sao os acidentes de transito,
isto porque na rodovia localizada em um setor urbano o niimero de automoveis e de
pessoas fazendo uso da via aumenta consideravelmente. Este conjunto advindo da

relacao intra e interurbano potencializa o namero de acidentes. Esses sao alguns dos
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problemas mais recorrentes em locais com presenca de rodovias em areas urbanas,
também podem ocorrer alguns outros casos que poderao ser desenvolvidos a longo
prazo, como é o caso de doencas respiratdrias e deterioragio do patrimonio
arquitetonico e da paisagem urbana (PIRES et al., 1997, p. 245).

O deslocamento da populacao local estd relacionado a necessidade de chegar ao
trabalho, escola e todos os 6rgaos publicos, bem como para sanar as necessidades de
servigos basicos e cotidianos (FERREIRA, 2019). Ocorre que o centro da cidade, a
parte onde se encontram maior quantidade de estabelecimentos comerciais, esta
localizado as margens da BR 163/364, outro fator que contribui é que a cidade se
desenvolveu dos dois lados da via, este fator condiciona que haja estabelecimentos
aptos a atender a populacao dos dois lados da via, porém, nem sempre ha a presenca
de determinado servigo distribuido igualmente entre os lados da via, isto acarreta na
necessidade de acessar a via para chegar a estes locais.

Portanto, a partir do entendimento desses fendmenos que podem ocorrer pela
presenca da rodovia, ressalta-se a interacao de diferentes fatores, sendo o fluxo de
veiculos intensificado pelo uso do territério em escala nacional, o uso do solo urbano
como opg¢ao por situar os comércios as margens da via por ser uma drea mais
movimentada visando o lucro e a necessidade de cunho social de acessar esses
servigos (FERREIRA, 2019). A partir deste entendimento o grafico seguir (1) apresenta
os resultados.

Grafico 1 - O contato da populagao de Juscimeira-MT com a BR 163/364
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Com base nos dados, verificou-se que no turno da manha ocorreram 101
acessos a via, isso na segunda-feira, j4 na terca e quarta-feira, este valor diminuiu,
visto que foram registrados 76 acessos na terca-feira e 51 na quarta-feira, ja os nimeros
registrados na quinta e sexta-feira, cresceram exponencialmente totalizando 83 na
quinta-feira e 100 na sexta-feira, ja o fim de semana registrou diminui¢des com 66 no
sabado e 58 acessos no domingo. Ressalta-se, portanto, que o dia com menor nimero
no periodo da manha durante o tempo de contagem foi na quarta-feira com 51 acessos,
ja o de maior acesso foi na segunda-feira com o total de 101.

No turno da tarde, a segunda-feira iniciou com registro de 74 acessos a via,
posteriormente ocorreu crescimentos sequencial até a quinta-feira, visto que a terca-
feira registrou 81, a quarta-feira 93, e por fim na sequéncia de crescimento houve o
maior registro, com 101 registros, sendo o valor mais alto para este turno durante toda
a semana, posteriormente a essa sequéncia de crescimento, houve uma sequéncia
contraria, havendo diminuigdes, na sexta-feira registrou 82 acessos, sabado 70 e
domingo 61 registros, sendo o domingo o dia de menor registro para este turno.

No periodo classificado como noite, os registros da segunda-feira feira
resultaram 108 acessos a via, posteriormente, ocorreu crescimento totalizando 126, na
quarta-feira feira o nuimero volta a diminuir totalizando 75, j4 na quinta-feira o
numero aumentou, totalizando 142, sendo o maior valor registrado em comparagao
com os demais dias da semana. Posteriormente, de sexta-feira até o domingo houve
diminuic¢Oes sequenciais, visto que na sexta-feira o registro foi de 82, o sabado 70 e o
domingo fecha com 57. Vale ressaltar que o domingo foi o dia em que ocorreu o menor
numero de acesso a via no referido turno.

Com base no exposto, verifica-se que no periodo classificado como noite
ocorreram Os maiores valores na maioria dos dias da semana analisada, estando
somente com valores inferiores nos seguintes dias: na quarta-feira, pois o turno da
tarde registrou maior valor, e na sexta-feira, com registros inferiores aos do turno da
manha, ja no domingo, o valor registrado neste turno foi inferior aos dois outros

periodos verificados.
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Em referéncia ao turno da tarde, verifica-se que este apresenta menores
variagOes, pois, nele ocorrem apenas duas sequéncias, uma de aumento e outra de
diminuicdo, ressalta-se, portanto, que na maioria dos dias da referida semana, os
resultados foram superiores se comparados com o turno da manhd, tendo
contrariedade a essas afirmagOes somente na segunda e sexta-feira. Verifica-se, ainda,
que na quarta-feira e no domingo os maiores valores foram atribuidos a este turno.

Pela manha verifica-se os menores valores na maioria dos dias observados, com
excecdo apenas nos seguintes: segunda-feira, pois a tarde registrou os menores
numeros de acesso a via (noite o maior); sexta-feira, nesse dia os maiores registros
foram atribuidos a este periodo; e no domingo, pois, os registros obtidos foram
superiores ao turno da noite, porém inferiores ao da tarde.

Observando dados do DNIT (2017) sobre a contagem de trafego, verificou-se
que o fluxo de veiculos até sabado teve grande volume com carros de diversos tipos.
Sobre o setor urbano de Juscimeira-MT as condi¢des sdo distintas, visto que no sabado
o fluxo ja comeca a diminuir, isto estd condicionado ao ritmo cotidiano, ao qual é
intenso no decorrer da semana e em contrapartida aos dias do fim de semana a

intensidade desse fluxo diminuiu de maneira consideravel.

Os diferentes tipos de veiculos que acessam a BR 163/364

Os totais apresentados no tépico anterior fazem referéncia a diferentes tipos de
formas da populagio se deslocar, inclui-se nessa categoria os automdoveis,
motocicletas, bicicletas e pedestres. De acordo com essas especificagdes verificou-se
que a quantidade de pessoas que acessaram diariamente a via no centro de Juscimeira-
MT correspondeu a um nimero superior aos observados, visto que geralmente nao
houve apenas um ocupante nos veiculos relacionados, a partir desse contexto, este

topico visou investigar os diferentes tipos de veiculos nos diferentes turnos (ver tabela

2).
Tabela 2 - Veiculos que acessam a BR 163/364 no centro de Juscimeira-MT (2019)

Manha Segunda-feira | Terca-feira | Quarta-feira | Quinta-feira | Sexta-feira Sabado Domingo
Veiculos 54 31 28 42 50 26 32
Moto 27 21 12 15 24 20
Ciclistas 5 6 6 10 15 11
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Pedestres 15 13 5 16 11 9 9
Total 101 71 51 83 100 66 58
Tarde Segunda-feira | Terca-feira | Quarta-feira | Quinta-feira | Sexta-feira Sabado Domingo
Veiculos 30 33 30 39 47 38 36
Moto 23 37 36 37 24 18 12
Ciclistas 7 4 5 6 9 6 2
Pedestres 14 7 12 19 2 8 11
Total 74 81 83 101 82 70 61
Noite Segunda-feira | Terca-feira | Quarta-feira | Quinta-feira | Sexta-feira Sabado Domingo
Veiculos 45 56 36 54 48 37 34
Moto 31 38 24 40 23 16 11
Ciclistas 6 16 6 14 11 6
Pedestres 26 16 9 34 13 12 8
Total 108 126 75 142 95 71 57

Elaborado pelo autor (2019)

Com a finalidade de explicar sobre os diferentes tipos de ocupac¢ao da via,
verificou-se que a maior parte dos dias e periodos analisados, os ocupantes da via
fizeram uso de veiculos com excecao apenas do turno da tarde na terca e quarta-feira,
dias os quais as quantidades de motocicletas foram superiores ao nimero de veiculos.
Vale ressaltar que as motocicletas apareceram apenas atras do ntiimero de veiculo
quando comparada com as demais formas de locomocgao verificada.

No que se refere a pedestres e ciclistas, ocorreram oscilagdes entre os dias da
semana e o periodo analisado, entretanto registrou-se maior nimero de pedestres.
Constatou-se também que os resultados dos dados foram contabilizados somente os
numeros de veiculos, motocicletas e bicicletas, ndo sendo contabilizados a quantidade
de ocupantes de um mesmo veiculo.

Para entendimento mais detalhado analisou-se os diferentes tipos de meio de
transporte, para uma andlise mais discriminada de qual o veiculo foi mais vezes

utilizado pelos cidadaos segue a tabela 4.

Tabela 4 - Diferentes tipos de veiculos por turno (2019)

Manha Total Tarde Total Noite Total
Veiculos 263 Veiculos 253 Veiculos 310
Motocicletas 128 Motocicletas 187 Motocicletas 183
Ciclistas 61 Ciclistas 39 Ciclistas 63
Pedestres 78 Pedestres 73 Pedestres 118
Total Manha 530 Total Tarde 552 Total Noite 674

Elaborado pelo autor (2019).

A partir dos dados levantados, foi possivel verificar que no total da manha

apresenta os menores valores, ja o valor do noturno é superior a todos os demais
turnos, com a quantidade de 100 veiculos mais de diferenca.
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O namero de pessoas que ocupam a via diariamente em Juscimeira-MT foi
grande, pois, levando em consideracao o total geral de acessos durante o tempo da
realizacao do trabalho de campo foram de 1756 acessos, constatou-se que se totalizado
os valores de acesso a via em todos os vinte e seis possiveis pontos de acesso a BR
163/364, durante 24 horas por dia, o total seria superior aos resultados contidos na
pesquisa.

A partir do exposto, concluiu-se que é preciso que haja formas de estruturagao
para fornecerdores sobretudo seguranca aos ocupantes da via.

A partir das observagoes de campo, € possivel observar inimeros aspectos que
podem contribuir com a inseguranga dos usuarios, tais como a falta de sinalizagao e a
falta de estrutura de seguranca. Em estudos realizados pelo DNIT (2010), ocorreram
uma espécie de diretrizes do que precisa ser estruturada para fornecer o minimo de
estrutura aos ocupantes, a partir deste contexto enfatizou-se as consideracdes sobre
toda a estrutura de uma rodovia urbana. Em um primeiro momento analisou-se as
consideracdes sobre o suporte para automoveis: acostamento e meios-fios:

Acostamentos sdao desejados em qualquer rodovia, incluidas as vias
arteriais  urbanas. Acostamentos adequadamente projetados
disponibilizam areas para veiculos enguicados ou acidentados, podem
ser usados para o trafego de bicicletas e fornecem area adicional para a
manobra ou recuperagao de veiculos (DNIT, 2010, p. 126).

Fundamentando-se nesse estudo constatou-se o que se deve considerar para dar
suporte aos automoveis e motociclistas: a geometria da via, para que seja possivel
oferecer melhora em obras de reparos; dispositivos e sistemas de controle de trafego
para melhor atentar-se as necessidades; caracteristicas da superficie do pavimento,
para controlar a durabilidade da pavimentagao; e caracteristicas das areas laterais,
para eventuais estruturacoes como acostamentos.

Sobre os ciclistas, o estudo apontou que se deve separar estes usudrios do fluxo
de veiculos, visto que nao é propicio para a seguranca transitar em meio a estes
automotores, bem como os de grande porte, como Onibus e os de carga. Verificou-se,
ainda, as explanagdes sobre a estruturacdo da via como: canteiros e dreas marginais,

nessas consideragoes foi apontado que se deve escolher a localizagao estratégica para
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que nao haja a construcao destas ou outras estruturas servindo como obstaculos para
os ocupantes da via.

Em referéncia aos pedestres, o DNIT (2010), constata que em rodovias urbanas
deve ocorrer a construgao de locais para passeios laterais em ambos os lados da via,
oferendo maior seguranca para acessar a areas comerciais, verificou-se ainda a
explicagao de que ha a necessidade de estruturar formas de atravessar a via como uso
de passarelas e faixas de pedestres.

No estudo foram verificados diversos pontos, sendo que alguns se aplicam e
outros nao se aplica a realidade local, porém, entende-se que ha consideragoes
mencionadas que sao pertinentes ao cotidiano da sociedade local, com base nisso
ressalta-se que é preciso que se faca como argumenta Silva Janior e Ferreira (2006),
quando mencionam que cada local tem sua realidade respectiva e que deve ser
realizados estudos para conhecer a localidade e aplicar as adequagdes com base nas
diretrizes obtidas a partir de 6rgaos competentes, como o DNIT, vale ressaltar que
mesmo que nao seja possivel aplicar todas as diretrizes é preciso que seja realizado o
maximo possivel. Sobre essas considera¢des o relatorio do DNIT (2010) explica que
quando ndo se pode adequar o minimo de estruturagao, levando seguranca aos
pedestres, ciclistas, ocupante de veiculos automotores, bem como os usudrios da via,
considera-se que a situagao € critica.

Vale destacar que em Juscimeira-MT ndo ha estudo sobre melhora na
estruturacao, nao ha componentes de seguranca, nao ha sinalizagdes suficientes, a
partir deste cendrio verificou-se que um dos principais problemas referentes a
presenca da via no centro da cidade estd relacionado a seguranca, visto que como ja
descrito, a populagao a acessa e a atravessa todos os dias, em todo o decorrer da
extensao da via no setor urbano em praticamente todos os horario do dia. Este nimero
elevado de contato dos moradores com a via vem de encontro ao que Ferreira (2019)
explica, a presenca de orgaos publicos em ambos os lados da via e o numero de

comércios e prestadores de servigos que estao localizados as margens da BR 163/364,
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fazem com que o cidadao em determinada necessidade seja obrigado a entrar em

contrato com a via.
Consideragoes Finais

A localizacao do trecho em comum as BRs 163 e 364 estudado, como parte da
rota de escoamento dos produtos passa a influenciar diretamente o cotidiano da
cidade, principalmente na localizagdo do comércio, a qual se concentra neste local
mais movimentado, acarretando mais uma consequéncia local advinda de fatores
externos.

A partir dessa pesquisa foi possivel concluir que a rodovia nao exerce o papel
principal no que diz respeito a renda comercial de Juscimeira-MT, pois compreende-se
que o comércio local ndo é em sua maioria voltado a presenca da rodovia, visto que a
maioria dos estabelecimentos sao prestadores de servico a populacao local, porém
ainda assim ha uma quantidade consideravel de comerciantes que tem parte do seu
lucro relacionado a presenca da rodovia, como € o caso dos postos de combustiveis,
hotéis e borracharias.

Sobre o cotidiano, vale ressaltar que o levantamento de dados foi realizado em
2019, ano em que a rodovia ainda se fazia presente no centro de Juscimeira-MT, assim
sendo, o ritmo era diferente do atual, o qual passou a se modificar a partir de agosto
de 2020, porém, em referéncia ao ano estudado observou-se que a influéncia da via no
cotidiano € pautada em algumas situagdes como: a sensacdo de inseguranga, o
transtorno na mobilidade e a segregacao urbana.

A partir do contexto explicitado verificou-se que muitos fendomenos estao
entrelagados como: o ritmo econdémico e o contexto histérico que norteou o estado
atual, bem como a sociedade em area urbana, essas intera¢des nos leva a concluir que
a medida em que as mudangas ocorreram, a influéncia exercida ocorreu em diversos
fatores, portanto, ha necessidade de que todas a medidas tomadas, seja de politicas
sociais ou ambientais devem ser trabalhadas no conjunto pelas autoridades, visto que,

a influéncia nao é restrita as areas de interesses.
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A principal dificuldade para a realizacdo desta pesquisa foi a retirada da
rodovia do perimetro urbano de Juscimeira-MT, este fator acabou por atribuir ao
trabalho um status de pesquisa do passado, vale ressaltar que quando o projeto foi
definido, ainda no inicio de 2019, nao havia previsao para que esse processo de
retirada da rodovia ocorresse, algo que veio a acontecer somente a mais de 1 ano e
meio depois, em 01 de agosto de 2020, tendo esta pesquisa ja em fase final.

Porém, o fato da retirada da BR ser recente e a populacao ainda estar se
adaptando ao novo ritmo da cidade, pensamos que as pesquisas as quais vao buscar
compreender esse novo ritmo serao realizadas futuramente, com evidéncias e opinides
mais formadas e conclusivas, sendo possivel fazer compara¢des com a nossa pesquisa
resultando em estudos completos para o entendimento sobre em que essa importante
estrutura, que é a BR 163/364, influenciou e ainda influéncia de acordo com a

subjetividade da populacao local.
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