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RESUMO

Este artigo tem por objetivo discutir e analisar o processo de transformagies politicas, econdmicas e socias ocorridas na Provincia
do Grio-Pard, no periodo de 1840 a 1870, em meio a transformagies como a introdugao da navegacdo a vapor na regio,
a abertura do Rio Amazonas a navegagio internacional e o crescimento da economia gomifera. Neste contexto, a instrugao
priblica e a formagio de professores foram eleitas, pela classe politica e abastada da provincia, como os mecanismos propagadores
dos ideais modernos de ordenamento, progresso e civilizagao entre os cidadaos, em especial entre agueles que circulavam pelo
centro da capital, cidade de Belém.
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Ser moderno é viver uma vida de paradoxo e contradicdo. E sentit-
se fortalecido pelas imensas organizagoes burocraticas que detém o
poder de controlar e frequentemente destruir comunidades, valores,
vidas (BERMAN, 1988, p. 13).

Os ideais de modernidade que permearam as relagdes sociais na Provincia do Grao-Para,
no século XIX constituem um tema por diversas vezes revisitado pela historiografia nacional,
em diferentes épocas, orientada pelo propésito de desvelar as dimensdes de uma sociedade.
Esse trabalho tem por foco as influéncias do pensar europeu no cotidiano politico e social da
Provincia do Grao-Para, locus de debates acerca da institucionalizacao do processo de formagao de
professores. Esses debates acabaram por moldar uma mentalidade para a constitui¢ao de um ideal
de progresso e civilizagdao que se refletiram nos discursos e agoes do poder publico nao apenas no
plano local. Eles se situam em meio as discussoes sobre os parametros politicos e sociais para a
constitui¢ao do Brasil enquanto nagio e no contexto das medidas adotadas pelo governo imperial

para a integracdo economica e social da regido amazonica ao restante do pais, como a criagdao da
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Provincia do Amazonas, a introduc¢ao da navega¢ao a vapor e a abertura do Rio Amazonas para
a navegacao internacional.

A historicidade moderna permite compreender as praticas interpretativas e de constitui¢ao
dos ideais de progresso e civilizagdo na praxis social dos politicos e intelectuais paraenses do
periodo aludido e estabelecer os parametros tedricos dos enunciados presentes em suas falas, a
exemplo dos discursos e relatérios apresentados a Assembleia Legislativa provincial.

Ao contrario de ratificar a visao corrente de que conceitos, projetos e habitos europeus
foram simplesmente transplantados para a Provincia do Grao-Para e para o Império do Brasil
como um todo, o presente trabalho ira trati-los como algo externo que, no processo de
constitui¢cao de mentalidades politicas e sociais, foram resignificados pelos pensadores locais. As
novas formas de pensar dos politicos, intelectuais e administradores da Provincia do Grao-Para,
os seus ideais de progresso, civilizagio e modernidade, ndo eram exclusivamente oriundos do
velho continente. Depreende-se, também, certa influéncia do modelo educacional dos Estados
Unidos da América. Domingos Soares Ferreira Penna, notavel politico, etnégrafo, gedgrafo,
arquedlogo e professor residente na capital da Provincia do Para, discursa sobre suas aspiragoes
relativas a instrugao publica para o Império e para a Provincia do Para e chama a aten¢io para
o “modelo” estadunidense de ensino.

O presente trabalho apresenta-se, pois, como uma contribui¢ao para a histéria da educacio
do Para e, por conseguinte, do Brasil, nas décadas de 1840 a 1870. As analises estao pautadas pelo
que Lucien Febvre denominou “instrumental intelectual” de uma época. Deste modo, os discursos
e representacoes construidas pelas elites dirigentes e intelectuais da Provincia do Grao-Para, no
século XIX, s6 podem ser compreendidas no contexto em que foram produzidas.

As autoridades e intelectuais paraenses, bem como os dirigentes do Império pautaram seus
discursos em temas como civilizagao, progresso, ordenamento e apontavam para a necessidade de
constitui¢ao de uma populagao orientada por novos habitos. Essas concepg¢des apontavam para a
ampliagao da instrugdo publica e, por conseguinte, para o inventimento no processo de formagao
de professores, o que estaria intimamente ligado ao que Berman (1988) classificou como paradoxo

da vida moderna.

ORDEM, CIVILIZACAO E PROGRESSO COMO ELEMENTOS PROPULSORES DA
MODERNIDADE

A promog¢ao de uma nova ordem social e de mecanismos para alinhar o Império do Brasil
ao nivel de civilizagdo ja alcangado por outras nacées, em especial por pafses europeus, mas,
também, pelos Estados Unidos da América, era propagangadeada como condi¢ao necessaria para
o progresso do Brasil na égide discursiva dos politicos e administradores do Império. O mesmo
argumento esteve presente nos discursos de politicos e administradores da Provincia do Grao-Para,
como pode ser observado em relatérios, artigos e outras publicagdes que sempre se reportavam
aos ideais de modernidade, progresso, ordem e civilizagao.

Naquele momento, os parametros de civilizagdo e progresso de um pafs eram associados ao
nfvel de desenvolvimento econémico e a capacidade produtiva, parametros estes que, segundo
Ilmar Mattos (1994, p. 238-274), acabaram por permear as agoes e discursos da classe dominante do
Império, os saquaremas, que entendiam a ordem e a civilizagao como condi¢Oes para a expansao de
seus quadros e de suas perspectivas. O ideal de ordem, nesta perspectiva, significava a organizagao

uma hierarquia social definidora de papéis e fungoes diferenciadas e reservadas para cada grupo,
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de acordo com as posi¢oes por elas ocupadas, o que caracterizaria a formacao do Estado Imperial
brasileiro. E a civilizagdo, muito mais do que garantir a ordem ao Estado Imperial, consistia em
estabelecer o primado da razio, por meio, especialmente, da instru¢ao, com o intuito de superar
a “barbarie dos Sertoes” e a “desordem” das ruas (MaTTOS, 1994, p. 245). Para os saquaremas,
a difusao da razao na sociedade, por meio da instrugao publica, resultaria na constitui¢ao de um
espirito de associagdao, bem como na adesao, por parte da sociedade, aos projetos politicos da Corte.

A civilizagdo representaria, na concepgao da elite imperial, a difusao da ordem ¢ a
incorporagao, por parte da populagao livre e pobre, como também dos escravos, de principios
como o respeito as leis e as autoridades e da nog¢ao de trabalho operoso e rentavel. O triunfo
final da ordem e da civiliza¢do, portanto, tornaria a sociedade apta a usufruir dos beneficios do
progresso, consubstanciado em melhorias materiais e morais.

A instrugdo publica ganhou destaque como elemento propulsor dos ideais de ordem,
progresso e civilizagao nos discursos da elite dirigente imperial. As discussoes tecidas durante as
Assembleias Constituinte e Geral Legislativa, no ano de 1823, ratificam o ideal de instru¢iao como
dever do Estado, que acabou por permear o debate em torno da implementa¢ao de um sistema
de instrucao publica no Brasil. Esse ideal, centralmente ligado ao que Condorcet havia teorizado
no perfodo revolucionario frances, acabou por contrastar com os propoésitos do governo imperial,
de promover uma educa¢ao que atendesse tao somente aos interesses da elite brasileira.'

Os modelos de instrugao europeia ganharam destaque entre os membros da classe dirigente.
Em especial o modelo francés, que chegou ao Brasil por meio dos intelectuais nacionais que, apos
viagens realizadas aos “grandes centros”, como Franca e Inglaterra, trouxeram consigo ideias e
modelos 14 vigentes. A Europa, neste momento, como bem pontuou René Remond (2004), era
o exemplo de modernidade a ser seguido. Segundo Jeffrey Needel (1993), essa influéncia, que
marcou de modo indelével o segundo Reinado, pode ser observada no planejamento urbano, na
arquitetura, na literatura, nas instituicdes de ensino, na moda, nos habitos da elite. A Franca e
a Inglaterra apresentavam-se aos brasileiros do século XIX como exemplo de tudo o que havia
de melhor em termos de civilizagao. E o modelo educacional e de formacao de professores
figurava nos discursos modernizadores como determinantes para o progresso alcangado por
essas nacoes.

Jacques Le Goff identifica os termos “modernismo”, “moderniza¢ao” e “modernidade”
como uma heranga histérica da querela acerca da dualidade antigo/moderno. Segundo o referido
historiador, “a Revoluc¢ao Industrial vai mudar radicalmente os termos da oposi¢ao no par antigo/
moderno, na segunda metade do século XIX e no século XX (LE Gorr, 2003, p. 185). Efetivamente,
modernidade, desde a segunda metade do século XIX, é um conceito intimamente relacionado a
estética, a mentalidade e aos costumes de uma dada sociedade. O termo “modernidade”, lancado
por Baudelaire na década de 1860, “da ao significado de moderno uma nuanga que o liga aos
comportamentos, costumes e decoragao”. “Cada época”, diz, “tem o seu porte, o seu olhar, o seu
gesto” (LE GOFF, 2003, p. 194).

Lefebvre identifica uma dualidade entre os temos “modernidade” e “modernismo’:

A modernidade difere do modernismo, tal como um conceito em via de
formulacio, na sociedade, difere dos fenémenos sociais, tal como uma reflexao
difere dos fatos [...]. A primeira tendéncia — certeza e arrogancia — corresponde

! Cf. Xavier (1992)., Franca (1997), Malheiros (2012).
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20 Modernismo; a segunda — interrogagio e reflexio ja critica —, a Modernidade.
As duas, inseparaveis, sdo dois aspectos do mundo moderno (LEFEBVRE apud
LE Gorr, 2003, p. 190).

Le Goff complementa o pensamento de Lefebvre: “A modernidade ¢ o resultado ideolégico
do modernismo”. No entanto, refere-se mais a ideologia do inacabado, da duvida e da critica, ou
seja, trata-se também de um incentivo ao novo, a criagao, ao ineditismo. Para Aron, o conceito esta
relacionado “a ambicdo, retomando a férmula cartesiana, de ser mestre e possuidor da cultura,
gragas a ciéncia e a técnica” (ARON, 1969, p. 287).

Na concepgao de refundacao da sociedade francesa apés a Revolucao de 1789, quando o
processo revolucionario se tornou o marco para a refutagao dos velhos habitos politicos e sociais
do Antigo Regime, a ideia de uma instrugao nacional, conforme as diferentes proposi¢oes e projetos
tecidos por Condorcet, Lepelletier, Romme e Lakanal, acabou por se coadunar no ponto relativo a
constituicio do cidadio francés, em detrimento da velha ordem estabelecida durante o Antigo Regime.?

No Brasil Imperial, o valor atribuido a cultura europeia se configurou como uma aspiragao
em recriar, nos principais centros do pafs, um estilo de vida em consonancia com os padrdes
europeus, aspiracao esta que se fez refletir nos discursos e mecanismos legais de instrugao publica
e de formagao de professores. Destarte, a elite intelectual do império, mais especificamente a
do Para, procurou se aproximar e se apropriar das ideias pedagogicas francesas, com o intuito
de dar legitimidade as medidas implementadas na area da educagio. E significativo o niimero
de estabelecimentos de ensino, principalmente na cidade sede da corte, nos quais o processo
educacional privilegiava o modelo de instrucao e cultura francesa. Pode-se constatar, por meio
da historiografia nacional e pela analise dos dispositivos legais que normatizavam a instrugao
publica, a orientagao francesa nas escolas, na formac¢ao dos professores e nos livros elaborados
para a educagao de criangas e jovens. De acordo com Needel (1993, p. 75), ““ a instru¢ao seguia a
receita da Franca da Restauragao: humanista, conservadora e catdlica”, na qual os rapazes deveriam
adquirir formacao intelectual e as mogas o “verniz” e refinamentos necessarios a uma boa esposa.

A concepeao de modernidade também trouxe consigo a ideia de uma sociedade baseada na
razao, no cientificismo, na industrializa¢ao, na produc¢ao de novas tecnologias, na internacionaliza¢ao
do mercado, no fortalecimento dos Estados nacionais e seus mecanismos de controle social e,

principalmente, na refutacao de antigos habitos sociais.

A PROVINCIA DO GRAO-PARA E SEU “SURTO DE MODERNIZACAQO”

O naturalista inglés Henry Walter Bates realizou uma primeira visita a cidade de Belém na década
de 1840. Em sua segunda visita a capital da Provincia do Para, no ano de 1859, afirmou que a cidade
havia deixado de assemelhar-se a uma ““aldeia cheia de mato, ameagando ruina” (BATEs, 1979, p. 21).

Nao iremos aqui nos deter no “eurocentrismo’” exacerbado das palavras do naturalista, mas,
sim, nas mudangas socioespaciais, por ele apontadas, ocorridas na cidade de Belém. O naturalista
constatou uma gama de agdes do poder publico votadas a ambientagao da cidade, concebidas em
conformidade com os modelos europeus, sobretudo o modelo parisiense. Em seu relato, alude
a situagao encontrada no final dos anos de 1840: ruas sem calcamento e cheias de pedras soltas
e areia, 0 que contrastava com as vias “caprichosamente pavimentadas”, encontradas em 1859.

Quanto a arquitetura urbana, Bates afirmava que a maioria das casas da cidade de Belém de outrora,

2 Cf. Baker (1975); Boto (1996); Silva (2010); Malheiros (2012).
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“velhas e desmanteladas”, tinham sido substituidas por “ belos edificios construidos acima do
nivel da rua, com extensas e elegantes sacadas no primeiro andar”. Bates identificou, ainda, um
acelerado aumento da populagao urbana de Belém, fato que atribuia a presenca de estrangeiros
(portugueses, madeirenses e alemaes) (BATES, 1979, p. 290).

Também na década de 1840, esteve em visita a cidade de Belém o missionario protestante
estadunidense Daniel Kidder, que enfatizou o fato de que as ruas centrais da capital da Provincia
do Para nio eram largas nem pavimentadas. O seu relato evidencia, ainda, que as “casas de grande
porte” eram numericamente reduzidas e ocupavam poucas ruas da cidade, haja vista que as demais
estavam “repletas de casinholas insignificantes e feias” (KiDDER, 1980, p. 183). O missionario
destacou, ainda, as marcas deixadas na cidade pelo movimento cabano, de 1835: “Quase todas as
ruas tém casas pontilhadas de balas ou varadas por projéteis de canhao. Algumas foram apenas
ligeiramente avariadas, outras quase que completamente destruidas. Dentre estas ultimas algumas
foram restauradas, outras abandonadas” (KIDDER, 1980, p. 184).

Outro interessante relato veio do naturalista inglés Alfred Wallace, que, no ano de 1848,
esteve em Belém, juntamente com Bates, e que acabou por ratificar as observagoes feitas por este.
Segundo as observagoes de Wallace, a Rua dos Mercadores, “via principal”, onde se encontravam
quase todas as “boas lojas da cidade”, tinha apenas alguns poucos trechos de calgamento, que,
de tdo pequenos, serviam “apenas para tornar comparativamente mais desagradavel o resto da
caminhada sobre pedras irregulares ou areia fofa”. Quanto ao restante das ruas da cidade, o
naturalista afirmava que eram muito estreitas e cheias de “pedras extremamente toscas”, ou de
“areia fofa e lamagais” (WALLACE, 1979, p. 19).

Em geral, os habitantes da capital da Provincia do Para, segundo Wallace, eram de

(13

diversas origens, desde o “inglés corado”, o “palido americano”, o “portugués trigueiro”, “o
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brasileiro robusto”, “o negro jovial” e o “indio de ar impassivel e fisico atlético”, além de “uma
centena de gradagoes e misturas” (WALLACE, 1979, p. 20). Esta diversidade étnica iria aumentar
significativamente na segunda metade do século XIX, devido a inser¢ao da regido amazonica
no processo de desenvolvimento socioecondémico propiciado pelo comércio gomifero, o que
transformou a regiao em polo atrativo para imigrantes de outras regides do pais e de outras nagoes.

No ano de 1852, Wallace retornou a Belém. Em um intervalo de apenas 4 anos, pode perceber
mudancas urbanisticas significativas, especialmente no centro da cidade. Novas ruas haviam sido
abertas e construgoes suntuosas e de grande porte haviam sido edificadas na capital da Provincia
do Grao-Para, que passou, ainda, por um processo de embelezamento (WALLACE, 1979, p. 240).
As principais ruas da cidade que, na década de 1840, conforme as observagdes de Daniel Kidder,
eram, em geral, estreitas, a partir da década de 1850 ganharam fei¢cSes de boulevard, a semelhanca
das grandes e largas ruas de Paris.

Ana Maria Daou (2000) ressalta que, neste periodo, numerosos foram os relatos de
estrangeiros que enfatizavam o processo de “europeizagao” da capital da Provincia do Grao-Para.
Constavam, de seus relatos, referéncias as intensas mudangas urbanas e estruturais pelas quais
a cidade vinha passando, como o aparecimento de novas construgoes, a existéncia de projetos
arquitetonicos para a organizacao das ruas e até a ado¢ao de uma nova maneira de vestir pela
classe abastada da provincia.

Entretanto, como destaca Maria de Nazaré Sarges (2002), as mudangas urbanisticas e de

postura da elite local, tiveram como reflexo a defini¢ao de uma politica de afastamento das familias
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pobres do centro da cidade, empurrando-as para areas periféricas. A destruicao dos corticos do
centro de Belém, com o despejo das familias que os habitavam, é a consequéncia mais evidente
dessa politica.

Os Relatérios dos Presidentes da Provincia permitem depreender que as mudancas
urbanisticas da capital foram resultado de um significativo aumento da arrecadagao fazendaria
da Provincia do Para, que, desde 1850, vinha crescendo ano apds ano, fenomeno que os seus
administradores atribuem a grande exportacao da goma elastica.

No Relatério de 1850, por exemplo, o Presidente Angelo Custédio Correéa evidencia que o
aumento das rendas durante o primeiro semestre daquele ano, em comparacao ao que foi arrecadado
no mesmo periodo do ano anterior, deveu-se a maior quantidade de géneros levados do interior da
Provincia ao mercado de Belém e dos altos precos que a produgao local, especialmente a borracha,
alcangcavam no comércio de exportagao.

Em um contexto mais amplo, elementos como a industrializacao, a divisao técnica do
trabalho, a urbanizacio, a constituicio de uma elite nacional, entre outros, assinalam a insercao
do Brasil na era da modernidade.” A partir da segunda metade do século XIX o Brasil vivenciou
o chamado “surto de moderniza¢ao”, o que desencadeou inumeras medidas politicas e sociais
votadas a modificagao dos espagos publicos das cidades, do modo de vida das pessoas, bem como
a propagacao de uma moral pautada no cientificismo. Pode-se perceber, ainda, uma nitida politica
de segregacio e controle social, concretizada por meio de cédigos de posturas municipais.

De acordo com Monarcha (1999), a eclosao de um “surto de desenvolvimento” na cidade
de Sio Paulo, ainda na primeira metade do século XIX, possibilitou a reforma de instituigdes
que visavam salvaguardar a ordem moral, como a cadeia publica, o hospicio e o leprosario. Essas
medidas, juntamente com os novos regulamentos de instrugao publica, a inaugura¢iao da Escola
Normal e do Instituto de Educandos e Artifices, promoveram uma “compartimentalizacao” da
cidade. Em 1873, quando foram implementadas novas medidas relacionadas a instrugao publica,
em especial a criagio da Escola Normal da capital da provincia, autoridades como os chefes
de policia e o inspetor publico, defenderam que “a educagao deve ser difundida como uma das
estratégias possiveis de combate a criminalidade, e como meio eficaz para a defesa da civilizagao”
(MONARCHA, 1999, p. 81).

Assim como na Provincia de Sao Paulo, as mudancas economicas e sociais vivenciadas no
restante do pafs também estiveram presentes nos grandes centros amazonicos. Cidades como Belém
e Manaus comegaram a se organizar, mediante a urbanizac¢ao e higieniza¢ao de seus centros, de
acordo com o ideal de progresso e modernizacao da urbe, que, segundo Edinea Mascarenhas Dias
(1999), configurou-se como maxima nos discursos e acoes dos poderes executivos e legislativos
municipais brasileiros e, mais especificamente, amazonicos. Entretanto, no tocante a cidade de

Manaus, como explica Dias, fica evidente a contradi¢ao entre o discurso e a pratica:

A rede de esgotos, que se apresenta como uma das prioridades basicas nas propostas
politicas de saneamento da cidade, além de nao atender a populagdao dos bairros
afastados, leva anos para ser implantada, abrangendo apenas parte do centro da
cidade, mas obedecendo as ultimas exigéncias da moderna engenharia sanitaria

(Dr1as, 1999, p. 79).

%> Acerca destes elementos que assinalam a inser¢@o do Brasil na era da modernidade, existe uma vasta bibliografia nacional
e internacional. Cf. Chaloub (1986); Bresciani (1984/1985); Sarges (2002); Mourdo (1989); Hardman (1988).
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A justificativa para a implantagao da rede de esgoto, a distribuicao de agua potavel, a limpeza
publica, a construgao de matadouros etc., foi a preocupagao com a higiene privada, a saude publica
e a civilizagdo. As agOes estiveram voltadas, entretanto, para apenas uma parcela da populagao,
aquela que habitava o centro da cidade. Quanto aos demais cidadaos, aqueles que residiam distante
do centro, esses estavam fadados ao abandono por parte do poder publico.

Também na cidade de Belém a ideia de modernizagao da wrbe esteve presente como destacou
Maria de Nazaré Sarges. A cidade comegou a tomar forma de grande centro urbano, na segunda
metade do século XIX, impulsionada pela ascensio do comércio gomifero, ainda na década de
1840. Transformar a capital paraense em um ponto de referéncia da civilizagio na Amazonia
passou a ser o direcionamento das elites e dos administradores provinciais. Para tanto, buscaram
transformar esteticamente a cidade, pelo menos o seu centro, por meio da construgao de edificios,
jardins, pragas, cafés, além da pavimentagao e calcamento de vias publicas.

José Coelho da Gama Abreu, o Bardo de Maraj6, em uma publicagao de grande valor historico
tem um olhar particular acerca das Provincias do Para e do Amazonas, na década de 1880. Em
um valioso relato sobre as especificidades amazonicas e seus contrastes em relagao ao Império do
Brasil, Abreu (1883) procura demonstrar que os “progressos” alcangados pela regido, a partir da
década de 1850, decorreram da introdugao das embarcagdes a vapor e das riquezas naturais que a
regido possuia e que, até entao, encontravam-se quase que completamente inexploradas. Sobre o

projeto de modernizagao das capitais amazonicas, o Barao de Maraj6 argumenta:

Se o embellesamento material das cidades é prova do progresso e civilizacio, o
ultimo decemnio o apresenta em grande escalla no Pard e Amazonas. As ruas de
suas capitaes se calcam pelos methodos mais aperfeicoados, a edificacdo antiga
¢ substitulda por outra, mais luxuosa, mais elegante, mais commoda, elevam-se
vastos edificios publicos, a 4gua potavel é introduzida em quantidade bastante para
melhorar largamente as condi¢des hygienicas a facilidade de cauducgio barata pelos
tram-ways anima e da vida a todos os bairros (ABREU, 1883, p. 32).

Articulados as politicas de modernizacao e embelezamento das cidades, codigos de posturas
municipais foram aprovados com o objetivo de controlar as a¢des cotidianas dos cidadaos,
principalmente os que circulavam pelo centro da cidade. Os cédicos de postura serviam como
parametro para a conduta do cidadao civilizado, que habitava uma cidade igualmente civilizada.

Os governantes procuravam trazer para as cidades os ares da modernidade, inspirados em modelos
europeus, principalmente da Franca e da Inglaterra. Mas em Belém como em outras cidades do Brasil, a
urbanizagdo e modernizagao dos centros contrastava com outros espagos, habitos e segmentos sociais
considerados “nao civilizados”, em um processo de “‘compartimentalizagao” urbana.

Como se pode depreender, da historiografia brasileira e internacional, a influéncia das formas de
pensamento europeias no Brasil, cuja origem pode ser situada nos tempos coloniais, se acentua mais
ainda durante o segundo reinado, quando o nivel de urbaniza¢ao e o ideal de vida cosmopolita alcangado
pelos brasileiros vieram facilitar uma maior conexao, em consonancia com os interesses do Imperador
e das elites economicas brasileiras sobre a cultua do hemisfério norte (GRAHAN, 1990).

Durante o surto de modernizacio — ou “surto de desenvolvimento”, como denominou
Monarcha — o pais refez seus sistemas de transportes, comunica¢ao e deu infcio a uma produgao

industrial, o que propiciou a ascensio de uma nova classe social, a burguesia. Fortemente
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influenciada pela internacionalizagdo da economia capitalista, essa burguesia atuou no sentido de
criar condi¢bes concretas para a ampliagao e reprodug¢ao do capital.

Habitadas por seringalistas, comerciantes e financistas, que passaram a exigir amplas reformas
urbanas, Belém e Manaus, a exemplo do que acontecia em outros grandes centros, ja contavam
com servigos de agua, luz e gas, com estradas pavimentadas e com transporte urbano (CosTA,
1987, p. 191-213).

Em especial a capital da Provincia do Grao-Para, na segunda metade do século XIX, sofreu
diversas intervengoes do poder publico, com claro intuito de alinhar a cidade aos costumes e
habitos dos grandes centros europeus, reconhecidamente modernos e civilizados. No entanto,
como bem pontuou Maria de Nazaré Sarges (2002) os adminstradores tiveram que contar com

as especificidades amazonicas e com as tensoes sociais geradas pela logica capitalista em ascensao.
ASPECTOS ECONOMICOS DA PROVINCIA DO GRAO-PARA

As duas Provincias de que tenho tratado sdo sem duvida de entre todas as que
compodem o grande Império do Brazil as que mais promettedor futuro apresentam; a
riqueza do sollo, as innumeras vias fluviaes, a diversidade de seus productos naturaes,
o augmento rapido de suas cidades e populagoes, o sempre crescente numero de
vapores e navios que demandam seus portos sdo seguros prenuncios que em dois
ou trés decemnios a Amazonia sera uma digna emula das primeiras Provincias do
Império (ABREU, 1883, p. 18).

O Bardo de Marajo, autor da epigrafe em destaque, membro da elite politica da Provincia
do Grao-Para, presidiu a Provincia do Amazonas na década de 1860 e a do Para na década de
1870. Bacharelou-se em Filosofia e Matematica na Universidade de Coimbra, em Portugal, e
foi filiado a Academia de Ciéncias de Lisboa. Destacou-se por sua producio literaria, na qual
destacou aspectos socio-politico-econdémicos das Provincias do Pard e do Amazonas, dos quais
se fez conhecedor em func¢io de sua trajetéria politica e administrativa nas duas Provincias do
norte do Império do Brasil.

Esta figura de grande expressao politica e intelectual deixou um importante retrato da situagao
socioecondmica da regiao amazonica, a partir da década de 1850, em obra intitulada A Amazonia:
as Provincias do Para e Amazonas e o Governo Central do Brazil, publicada, em Lisboa, no
ano de 1883. Trata-se de um olhar individual, porém permeado de ideologias politicas constituidas
a partir de suas relagdes sociais com uma colegialidade politica, intelectual e administrativa das
provincias referenciadas no seu texto.

O Bario de Marajo se dedica a demonstrar as especificidades amazonicas, suas riquezas e
os progressos alcancados desde os anos de 1850, e reclama a falta de observancia do Governo
Central do Império do Brasil quanto as contribui¢des econdémica e cultural da regido para a
fazenda e a sociedade nacional. O autor alerta para as potencialidades inexploradas, no campo
mineral, e evidencia a falta de reconhecimento sobre o progresso social e econdémico que a regiao
havia alcancado. A forma preconceituosa e o desprezo com que era tratada eram, para o autof,
justificativas para os discursos emancipacionistas. No entanto, o Bardo de Marajé defendia o
fortalecimento do Império e o reconhecimento das potencialidades das duas Provincias amazonicas,

que, respeitadas e reconhecidas em seus valores, deveriam estar unidas ao restante do pais.
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Os progressos e as potencialidades da regido amazonica, evidenciadas pelo Barao de Marajo,
também sdo perceptiveis nos discursos presentes nos Relatorios dos Presidentes da Provincia do
Grio-Para, no periodo de 1838 a 1871. Por meio destes relatérios e de outras fontes publicadas no
periodo, podemos depreender que houve uma significativa elevagao na arrecadagao da Provincia do
Para desde a década de 1840, fendomeno que os Presidentes e autoridades constituidas atribuiram
ao crescente acentuado do comércio da borracha. Esse crescimento pode ser comprovado pelo
“Relatério dos negocios da Provincia do Pard”
Tabela 1

cujos numeros encontram-se sintetizados na

b

Tabela 1- Receitas da Alfandega do Para (1840-1864)

Quadriénios Receitas Médias
1840 — 1844 277:178%$609
1844 — 1848 454:902$312
1848 — 1852 635:077$313
1852 — 1856 1.131:993%$089
1856 — 1860 1.320:557$126
1860 — 1864 1.960:121$673

Fonte: Governo da Provincia do Para. Relatério dos Negocios da Provincia do Para.
Para: Typographia de Frederico Rhossard, 1964, p. 59-60.

Os dados demonstrativos das receitas da alfandega paraense nao dizem respeito apenas ao
comércio gomifero, e sim aos variados produtos exportados pelo porto de Belém, que contribuiam
para a composi¢ao da fazenda provincial, a exemplo do cacau, do arroz, da castanha do Para, do
algodao, do couro, do guarana, da madeira, entre outros.

As acdes de reforma urbanistica e embelezamento da cidade de Belém estiveram intimamente
ligadas ao crescimento da arrecadagao alfandegaria da Provincia do Para e atendiam as exigéncias
da classe enriquecida por meio do volumoso comércio, com destaque para as exportagoes da
borracha, que, em dado momento, chegou a ocupar o segundo lugar das exportagoes brasileiras
para o exterior. Na década de 1880, a elevagao da tesouraria elevou a Provincia do Para a categoria
de 17 Classe pela Camara dos Deputados do Império, enquanto que a tesouraria da Provincia de
Sao Paulo, de notavel importancia devido ao comércio cafeeiro e do porto de Santos, ocupava a
categoria de 2* classe. Os politicos e a imprensa de Sdo Paulo reagiram com a alegacao de que a
economia paraense era “ephemera” e “passageira”, alegacdo o que o periddico paraense “Diario
do Gram-Pard” classificou como “despeito”.*

O Barao de Marajé adentra no debate e evidencia que, no exercicio de 1881 a 1882, a alfandega
de Belém rendeu 9812:393$704, enquanto que a do porto de Santos rendeu 6517:329$872, uma
diferenca de 3295:063$832 que justificaria a primazia alfandegaria do Para em relagdo a de Sao
Paulo. A questao da categoria que seria utilizada para classificar cada provincia rendeu ainda intensos
debates entre a imprensa paraense e a paulistana. Nas duas provincias foram publicados, no ano
de 1882, diversos artigos que se dedicavam ao assunto: os de Sao Paulo questionavam a concessao
do primeito lugar ao Para enquanto os de Belém respondendiam as criticas com o argumento de

que a economia da Provincia crescia anualmente (ABREU, 1883, p. 43).

* Didrio do Gram-Para. “S. Paulo e Para”. Belém: Typographia Commercial; Typographia d’A Estrela do Norte, 31 de agosto de
1882.
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Sem duavidas, o porto de Belém alcancou lugar de destaque no cenario nacional. Tornou-se
um dos portos mais movimentados do Império. O crescimento do comércio de goma elastica,
produto cada vez mais demandado por paises de varios continentes, acabou por se refletir em
outros setores da economia da Provincia, especialmente a partir da década de 1850, como pode
ser constatado pelo aumento na presenca de estabelecimentos comerciais na capital.

O Presidente da Provincia do Para, Manoel de Frias e Vasconcellos, apresentou a Assembleia
Legislativa da Provincia, em 1 de outubro de 1859, dados relativos ao nimero de industrias na capital.
Nagquele ano, eram 744 estabelecimentos.” Ja em 1871, o numero de estabelecimentos industriais
saltou para 1.055, segundo o relatério do Presidente Abel Graga, o que denota a dinamicidade
econdmica na capital da Provincia.®

Os dois Relatérios evidenciam, ainda, um significativo aumento no numero de tipografias
na capital — eram apenas 4 em 1859 e, em 1871, passaram a ser 8. O cresicmento da atividade
tipografica sao o simbolo do cosmopolitismo exacerbado da elite residente na capital paraense,
avida em conhecer e se informar acerca de outros paises e sobre os fatos transcorridos na corte
brasileira.

Entretanto, no Relatério dos Negocios da Provincia do Para, apresentado a Assembleia
Legislativa provincial em 15 de agosto de 1864, o Secretario Geral da Provincia Ferreira Penna e

o Presidente Couto de Magalhaes destacam:

A industria é o resultado do esfor¢o da intelligencia do homem para satisfazer
uma necessidade que apparece. Portanto, em quanto nio existir a necessidade, nao
havera razao para que exista a industtia. |...]. Crear necessidades, civilisando o povo
e dando-lhe instrucg¢io, sio os meios de fazer apparecer a industria; sdo lentos é

certo, mas sio tambem os unicos e seguros.’

Couto de Magalhaes e Ferreira Penna chegam a esta conclusio apés viagem realizada por
Ferreira Penna ao interior da Provincia, mais especificamente a “zona do Tocantins”, ocasiao
em que constatou a abundancia dos recursos naturais e a relagdo social dos individuos com a
natureza. Para Penna, a industrializacdo nao interessava aquelas pessoas que habitavam esta por¢ao
do territério da Provincia. Decorre daf a compreensao, manifestada pelo Presidente, de que a
instrugao publica deveria ser ampliada com o intuito de promover a civilizagao e proporcionar a
constituicio de uma mentalidade industrial entre os cidadaos da Provincia do Para, conformados
com os recursos naturais que lhes garantia a subsisténcia.

Belém conheceu, também, um significativo aumento no numero de habitantes e, por
conseguinte, no custo de vida. O relato do naturalista Bates (1979, p. 297) alerta para o “reverso
da medalha”: em contrapartida as volumosas interven¢des urbanisticas e ao cresimento da

economia, os habitantes da cidade tiveram que pagar mais caro para obter géneros alimenticios,

> Governo da Provincia do Para. Falla dirigida a Assembéia Legislativa da Provincia do Para, na segunda sessdo da XI legislatura,
pelo Exm.® St. Tenente-Coronel Manoel de Frias e Vasconcellos, Presidente da mesma Provincia, em 1 de outubro de 1859.
Para: Typographia Commercial de A. J. R. Guimatries, 1859. Disponivel em www.ctl.edu/areastudies/ LAMP/index.htm. Acesso
em: 30 de novembro de 2011.

¢ Governo da Provincia do Para. Relatorio apresentado a Assembléia Legislativa Provincial na segunda sessdo da 17.* Legislatura,
pelo Dr. Abel Graga, Presidente da Provincia, em 15 de agosto de 1871. Para: Typographia do Diario do Gram-Par4, 1871.
Disponivel em www.ctl.edu/areastudies/LAMP/index.htm. Acesso em: 30 de novembro de 2011.

" Governo da Provincia do Pard. Relatério dos Negdcios da Provincia do Para eleabora do pelo Secretirio Geral da Provincia
Domingos Soares Ferreira Penna, e apresentado pelo Presidente Couto de Magalhies a Assembléia Legislativa Provincial, em
15 de agosto de 1864. Pari: Typogtraphia de Frederico Catlos Rhossatd, 1864, p. 07. Disponivel em www.ctl.edu/areastudies/
LAMP/index.htm. Acesso em : 30 de novembro de 2011.
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como farinha de mandioca, banana, laranja, entre outros. Além disso, viram-se as voltas com a
carestia dos aluguéis. A especula¢ao imobiliaria e a insuficiéncia da produgao de alimentos para
garantir o abastecimento do mercado interno acabaram por fazer parte deste novo momento que
a cidade estava vivenciando.

Neste contexto, o Presidente da Provincia do Para, Sebastiao do Rego Barros, em fala

dirigida a Assembleia Legislativa provincial, datada de 15 de agosto de 1854, evidenciou

o preco extraordinario a que tem subido a borracha, e consequentemente do
emprego quase exclusivo dos bragos na sua extracio e fabrico, a ponto de nos ser
preciso actualmente receber de outras Provincias generos de primeira necessidade,
e que dantes produziamos até para fornecer-lhes.®

Para Walter Bates, este fenomeno estava ligado ao aumento da populacio de Belém. De
fato, em decorréncia da produgao gomifera, como acentua Robin Anderson (1976, p. 69), entre os
anos de 1849 e 1872, o nimero de habitantes da cidade de Belém saltou de 16.337 para 30.050, o
que denota que a cidade se tornou a principal referéncia para a exportagao da borracha, atraindo
cada vez mais pessoas interessadas em lucrar com este comércio. Mas, como bem pontuou o
Presidente, deve-se, também, levar em consideracao, para explicar a crise de abastecimento, o
exclusivismo dos “bragos” para a atividade de extracao da goma elastica, o que provocou uma crise
na producio de géneros alimenticios na Provincia. Esse argumento se faz presente nas sucessivas
falas, discutsos e relatorios dos administradores da Provincia.

O Relatério do Presidente Angelo Thomaz do Amaral, datado de 4 de maio de 1861, volta
a tratar da crise de produgio agricola e discute a eficacia da solugao encontrada pelos legisladores
provinciais: o ensino das técnicas de produgao agricola. Efetivamente, por meio das Leis n® 372,
de 18 de outubro de 1860, e n® 379, de 3 de novembro do mesmo ano, os legisladores provinciais
haviam instituido, na Provincia, o ensino agricola, a ser ofertado pela recém criada da Escola Rural
D. Pedro II, com o objetivo de “tirar a agricultura da rotina que a entoperce, e desenvolver a lavoura
da canna de assucat, o fabrico d’este, e a creacio do gado, para que é tio propria esta regiao”.’

A escola, que deveria funcionar na fazenda provincial “Pinheiro”, situada na confluéncia

dos rios “Maguary com o Guajard”, era uma

fazenda escola, mais pratica do que theorica, mais especulativa do que experimental,
e destinada a formar trabalhadores, operarios, feitores e administradores para os
estabelecimentos ruraes; liga os educandos primeiro que tudo 4 pratica dos trabalhos,
mas ensinando-lhes a ler grava-lhes logo na memoria os principios da agricultura;
e ja nos campos do trabalho, ja em conferencias durante os serdes, mostra-lhes a
verdade e a aplicagdo desses principios, desenvolvendo-os convenientemente."

8 Governo da Provincia do Paré. Falla que o Exm.® Sar. Conselheiro Sebastido do Rego Barros, Presidente desta Provincia, dirigiu
4 Assembléia Legislativa Provincial na abertura da mesma Assembléia, no dia 15 de agosto de 1854. Para: Typographia da Aurora
Paraense, Imp. Por J. E de Mendonga, 1854, p. 40. Disponivel em www.ctl.edu/areastudies/LAMP/index.htm. Acesso em: 30
de novembro de 2011.

? Governo da Provincia do Para. Relatério do Exm.® Senr. Angelo Thomaz do Amaral, Presidente da Provincia do Gram-Pard ao
Exm.® Vice-Presidente Olyntho José Meira, por ocasido de passar-lhe a administragio da mesma. Para: Typographia de Santos
& Irmios, 1861, p. 13. Disponivel em www.ctl.edu/arcastudies/ LAMP/index.htm. Acesso em: 30 de novembro de 2011.

" Governo da Provincia do Para. Relatério do Exm.® Senr. Angelo Thomaz do Amaral, Presidente da Provincia do Gram-Pard ao
Exm.® Vice-Presidente Olyntho José Meira, por ocasido de passar-lhe a administragio da mesma. Para: Typographia de Santos
& Irmios, 1861, p. 13. Disponivel em www.ctl.edu/arcastudies/ LAMP/index.htm. Acesso em: 30 de novembro de 2011.
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O PROGRESSO VEM A VAPOR

A abertura do Amazonas em 1867 [...], marca uma era notavel na histéria d’estes
povos, assim como marcara a creacdo da Companhia de navegacdo e commercio
do Amazonas, fazendo sulcar as aguas d’aquelle outro mar mediterraneo pelo
primeiro barco a vapor. Péde calcular-se a extencio que tem tomado o commercio
amazonico pelo numero de vapores que hoje cortam aquellas aguas, ou seja com a
bandeira Brazileira, ou com a das nag¢des ribeirinhas, ou com a das nacées da velha
Europa (ABREU, 1883, p. 9).

Rosa Acevedo Marin (2004) afirma que a virada do séculos XVIII- XIX marcou uma
profunda muta¢ao na sociedade europeia, cujos efeitos repercutiriam, progressivamente, entre
os demais continentes. Essa mudanca, segundo a autora, estaria alicercada em “um conjunto de
descobertas técnicas, apoiadas sobre um volume enorme de capitais, [o que] provoca uma revolugao
do sistema produtivo e da circulagdo das mercadorias” (MARIN, 2004, p. 2). Neste contexto, entre
o final do século XVIII e o inicio do XIX, a navega¢ao a vapor obteve sucessivos melhoramentos
técnicos e ganhou espaco como meio de transporte de pessoas e mercadorias em diversos paises
de diferentes continentes.

As embarcagoes a vapor encurtavam significativamente as distancias porque tornavam as
viagens mais rapidas e seguras, destruindo obstaculos a promogao do progresso economico de
uma regiao. Em contraste com a navegacao a vela, o transporte a vapor, inicialmente, requeria
elevados investimentos. Mas as novas embarca¢des podiam transportar um maior volume de carga,
com um menor risco de perda, o que ocasionou a sua disseminagao.

No Brasil, a adesao a navegacgao a vapor data ainda do inicio do século XIX, mas a regido
amazonica passou a contar com os Navios a vapor somente a partir da segunda metade do mesmo
século. A introdugao do novo sistema de transporte na regiao tinha sido objeto de discussoes durante
sessoes do parlamento brasileiro, ainda na década de 1820, quando se alertou para a necessidade de
um projeto de desenvolvimento econdémico da regido, seu povoamento € sua manutengao como
territério pertencente ao Impétio do Brasil."

A partir de 1850, o porto de Belém torna-se um destacado entreposto comercial do Império
do Brasil e a capital da Provincia do Para destaca-se como o porto de chegada e de partida de
embarcagoes, seja para o interior da regiao, percorrendo os rios e bacias amazonicas, seja para
o exterior. Marin (2004, p. 3) destaca que, entre as décadas de 1840 e 1880, o movimento de
embarcagdes no porto de Belém saltou de 78, com capacidade de transporte de 11.252 toneladas,
para 292 embarcagdes, com capacidade de transporte de 258.115 toneladas. Este aumento no
numeno de embarca¢oes demandou, segundo a autora, a remodelacio dos “muitos trapiches
de madeira que operavam em Belém e o velho cais da marinha, e, ainda, acrescentar prédios e
armazéns para depodsito das mercadorias” (MARIN, 2004, p. 3)

Frente a aviltante situagao fisica dos trapiches de Belém, a administracdo provincial decidiu
realizar uma intervengao no porto, de forma a viabilizar a constru¢ao de um novo cais e do prédio
da Alfandega, que, como ja foi pontuado anteriormente, vinha proporcionando volumosas cifras

a fazenda provincial."?

' Sobre a adesio do Para ao Império do Brasil no contexto de ctise do Império Portugués na América, cf. Machado (2006). Para
um pormenorizado debate acerca da introdugio da navegagdo a vapor na regidao amazonica, cf. Gregério (2008).

2Governo da Provincia do Pard. Relatétio com que o Excelentissimo Senhor Conego Manoel Jose de Siqueira Mendes, Primeiro
Vice-Presidente da Provincia do Para, passou a administracdo da mesma ao Excelentissimo Senhor Presidente Jodo Alfredo
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Marin também destaca como a navega¢ao a vapor serviu de estimulo ao comércio provincial,
especialmente a partir da segunda metade do século XIX, quando os volumes e os precos da

borracha exportada aumentaram:

Com o vapor, a duragio das viagens experimentou consideravel redugao. Enquanto
o vingador tomava 12 dias de Belém a Manaus, sobre um percurso de 862 milhas, os
vapores da Companhia de Navegag¢do venciam esse trajeto em 4 dias. De Belém a
Breves o trajeto era realizado a vela em cinco dias o que caia para 14 horas utilizando
barco a vapor. O frete era necessariamente inferior: 290 réis no lugar de 400 por
arroba de cacdo saindo de Santarém para Belém, e de 242 réis para 320 arrobas
conduzidas de Breves para Belém. Comega um processo crescente de centralizagao
e controle da atividade comercial com a instalacdo de grandes firmas comerciais e
de transporte (MARIN, 2004, p. 4).

O progresso economico da regidao amazonica, em particular da Provincia do Grao-Para, a
partir da década de 1850, acabou por atrair a atengao de outras nac¢oes, em especial os Estados
Unidos da América, que se mostraram cada vez mais interessados em explorar as riquezas da
regido. A pressao politica do governo americano para a abertura da navegaciao internacional do
Amazonas levou o Governo Imperial a promover acdes que garantissem a efetiva presenca da
administragao imperial na regido. Entre as medidas adotadas destaca-se a criagao da Provincia do
Amazonas, por meio da Lei n® 582, de 5 de setembro de 1850, e a elaboragao da Lei n° 5806, de 6
de setembro do mesmo ano, que autorizava o governo imperial a promover a navegagao a vapor
no Rio Amazonas mediante oferta de subvencoes pecuniarias.”

A partir da intervengao estatal para a promogao da navegac¢ao a vapor no Rio Amazonas,
por meio do Decreto n° 1.037, de 30 de agosto em 1852, oficializou-se a normativa legal que
garantiu a concessao, por parte do governo, de uma subvencao pecuniaria mensal. Além disso,
foi concedido o exclusivismo da atividade, pelos trinta anos subsequentes, a Irineu Evangelista
de Souza, que posteriormente receberia o titulo de Barao de Maua. Em contrapartida, o Barao se
comprometeu com a funda¢ao de uma companhia de navegacao e comércio que nunca operasse
com capital inferior a 1.200 contos de réis, de forma que esta companhia mantivesse linhas regulares
de vapores entre as principais cidades da regido. Evangelista de Souza se comprometeu, ainda, a
fundar e a manter colonias nas margens do Rio Amazonas." Para Gregério (2009, p. 196), “sobre
essas bases, foram inauguradas as primeiras linhas regulares de vapores do rio Amazonas, em janeiro
de 1853, mantidas pela Companhia de Navegacao e Comércio do Rio Amazonas”, propriedade

de Irineu Evangelista de Souza.

Corréa de Oliveira, em 2 de dezembro de 1869. Para: Typographia do Didrio do Gram-Para, 1869. Disponivel em www.ctl.edu/
areastudies/LAMP/index.htm. Acesso em 30 de novembro de 2011.

13 Os debates acerca da ctiagio da Provincia do Amazonas vinham se arrastando desde a década de 1820. No ano de 1826, o
deputado Romualdo Ant6nio de Seixas, representante da Provincia do Para, apresentou projeto de lei que versava acerca da
questdo. Apés os debates, analises e alteragGes realizadas pela Comissdo de Estatistica da Camara, o projeto entrou em discussio
na Assembleia Imperial, no ano de 1828, e foi aprovado em primeira e segunda discussao. Somente em 1832 foram retomados
os debates em terceira discussdo. Os debates foram interrompidos, naquele mesmo ano, porque os deputados requeriam que o
governo remetesse novas informacgdes sobre o assunto. No ano de 1839, um novo projeto foi apresentado por outro deputado
do Par4, Jodo Candido de Deus e Silva. Esse novo projeto foi objeto de debates entre os deputados no ano seguinte e aprovado
na Camara e remetido para o Senado, apenas em junho de 1843. No Senado, o projeto foi discutido somente em 1850, quando
foi rapidamente aprovado, o que demonstra a relevancia que adquiriu o assunto naquele momento de conjuntura favoravel a sua
aprovagio (cf. GREGORIO, 2008, p. 281-295).

" Anais da Camara dos Deputados, sessio de 11 de julho de 1853, p. 152-153. Disponivel em http://www2.camara.gov.bt/
publicacoes. Acesso em: 5 de dezembro de 2011.
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A leitura dos Anais da Camara dos Deputados revela que a subvengao e o exclusivismo
concedidos ao senhor Irineu Evangelista de Souza foram objeto de intensos debates entre os
deputados, no ano de 1853, haja vista que alguns desses deputados acreditavam que o privilégio
concedido se constitufa em obstdculo para o desenvolvimento economico da regido. Esses
deputados concebiam que a livre concorréncia seria o melhor caminho para o progresso das
Provincias do Grao-Para e do Amazonas.”

Por efeito das pressoes internas e externas, o poder Executivo imperial revogou a concessao
de exclusivismo da Companhia de Navegacao e Comércio do Rio Amazonas na exploragiao
da navegagdo a vapor na regidao. Um novo contrato foi oficializado pelo Decreto n® 1.445, de
2 de outubro de 1854. Segundo esse novo contrato, a Companhia abria mao do privilégio de
exclusivismo e assumia os compromissos de operar duas novas linhas além das ja existentes e de
fundar doze novas colonias, que viriam a somar com as sessenta previstas no Decreto anterior.
Em compensac¢io, o governo ofereceu setenta territorios, de duas léguas quadradas cada um, e
terrenos de marinha devolutos. Com a oficializagao deste novo contrato, o ministro do Império,
Luiz Pedreira do Couto Ferraz, acreditava que “as inten¢oes do poder Legislativo ficardo satisfeitas
do melhor modo que era possivel”.'

Conforme os Relatorios do Ministério do Império do ano de 1858, os debates sobre os
empreendimentos que a Companhia de Navegagao e Comércio do Amazonas deveria realizar
foram retomados na Camara dos Deputados e pelos Senadores. Como resultado desses debates,
Irineu Evangelista de Souza obteve o cancelamento da obrigacao, imposta a sua Companhia, de
fundar colonias na regido amazonica, com o argumento de que a tarefa se tornara dispendiosa e
com poucos resultados positivos. Obteve também o aumento da subven¢ao do Governo imperial,
que passou de trinta e um para trinta e cinco contos de réis."”

Para conseguir esta significativa vitoria entre os deputados e senadores do Império, Irineu
Evangelista de Souza utilizou os balancetes de sua Companhia, nos quais ficavam demonstrados
os prejuizos financeiros acumulados desde a assinatura do contrato de 1854. Assim, em 10 de
outubro de 1857, por meio do Decreto de n® 1.988, oficializou-se uma nova reforma no contrato
da Companhia de Navegacio e Comércio do Amazonas.

Na década de 1860, o debate acerca da navegacao do Rio Amazonas foi retomado pelos
deputados e senadores, que observaram que a Companhia de Navegacao e Comércio do Amazonas
obteve um significativo aumento de sua atividade. Efetivamente, o numero de passageiros
aumentava ano apos ano, bem como a quantidade de carga transportada por seus vapores. Além
disso, o nimero de linhas e portos administrados pela Companhia também se multiplicou, o que
comprovava a prospetidade da Companhia, cuja renda, em 1867, era dez vezes maior do em 1853."

Aintrodugao da navegagao a vapor na Amazonia, em especial na Provincia do Grao-Para, esta,
portanto, intimamente ligada ao préspero comércio desta Provincia. O aumento ininterrupto da
arrecadacio alfandegaria, a partir dos anos de 1850, levou, por outro lado, a mudangas estruturais e

socioeconomicas que afetaram principalmente a capital em toda a segunda metade do século XIX.

15 Anais da Camara dos Deputados, sessdo de 1° de agosto de 1853, p. 7-8. Disponivel em http://www2.camara.gov.br/publicacoes.
Acesso em: 5 de dezembro de 2011.

16 Relatétio do ministério do império, 14 de maio de 1855, p. 35-37. Disponivel em http://brazil.ctl.edu/bsd/bsd/hartness/
imperio.html. Acesso em: 5 de dezembro de 2011.

17 Relatétio do ministério do império, 6 de maio de 1858, p. 56-58. Disponivel em http:/ /brazil.ctl.edu/bsd/bsd/hattness/impetio.
html. Acesso em: 5 de dezembro de 2011.

8 Cf. Santos (1980) ; Gregério (2008; 2009).
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A nova classe de ricos da Provincia passou a pleitear uma instrucio capaz de civilizar o
povo, promover a ordem, corroborar com o progresso e estabelecer os ares de modernidade. Esse
novo modelo de instrug¢do demandou a realizaciao de agdes de formagao de professores, tidos,
nesse momento, como elementos indispensaveis para a promogao dos ideais politicos de ordem,
civilizagdo e progresso.

A criagao de uma Escola Normal na capital foi resultante, justamente, desta premissa e das
condi¢bes socioecondémicas, que garantiriam os recursos necessarios para a sua implantagao. Além
das questdes educacionais e de formacao de professores, a Escola Normal figurava-se como uma
institui¢ao capaz de gerar uma mentalidade industrial entre os cidadaos da Provincia, haja vista que
promoveria a formacao de professores alinhados ao projeto da classe abastada e se encarregaria
de disseminar, entre os cidadoes do Grao-Para, os ideias de ordem, progresso e civilizagao. O
primeiro ensaio legalista de institucionaliza¢do de uma Escola Normal nesta Provincia data do
ano de 1839. Na opiniao de Araujo, Freitas e Lopes (2008), as mesmas premissas que orientaram
a sua implementagao estiveram presentes nos varios projetos de criagao e consolidagao das escolas
normais, em diferentes provincias do Império do Brasil. Paticamente em todos os casos, houve uma
ambiéncia politica, econdmica e social que justificava os projetos. No Grao-Para, essa ambiéncia
pode ser situada em torno do chamado booz da borracha.

O discursos advindos da classe dirigente da Provincia, bem como de renomados intelectuais
que residiam no Para, sobre a necessidade da promogao da instrucdo publica na Capital e no
interior da Provincia, apontavam para a necessidade de formacao de professores, considerados
propagadores das luzes, da moral e da razao, de carater eminentemente cientificista.

Nesse mesmo contexto, situa-se a relevante medida do Governo imperial, salientada pelo
Bardo de Marajo, de abertura do Rio Amazonas para a navegac¢ao internacional, a partir de 1867.
O Ministro do Império, Pedro de Alcantara Bellegarde, que ocupava a pasta da Agricultura,
Comércio e Obras Publicas, em relatorio apresentado a Assembleia Geral Legislativa em 1864, se

posicoinou acerca desta questio:

A abertura do rio Amazonas ao comércio das nagdes que estdo em paz com o
Império, é certamente um dos fatos que o governo imperial mais deseja ver realizado,
e de que espero os mais felizes resultados. Entretanto nao depende somente dele,
mas principalmente de medidas de competéncia da assembléia geral legislativa,
apressar um acontecimento que tao grande influéncia tem de exercer nas relacGes
comerciais do pais, e na prosperidade das Provincias tibeirinhas."

Para o Ministro, a abertura do Rio Amazonas para a navegagao de embarcagdes de nagdes
“que estdio em paz com o Império” representaria mais um estimulo ao desenvolvimento das
potencialidades econémicas das provincias do norte.

Nesta legislatura, a Provincia do Grao-Para foi representada por deputados reconhecidamente
atuantes em prol dos interesses das Provincias do norte. Entre eles, estavam Tavares Bastos, Tito
Franco de Almeida e Domingos Antonio Raiol, todos a favor da abertura internacional para a
navega¢ao do Amazonas.

Com o forte apoio da maioria dos Deputados, principalmente dos representantes das

Provincias do Para e do Amazonas, no ano de 1867, por meio do Decreto de n°® 3.920, de 31 de

¥ Relatorio do Ministério da Agricultura, Comércio e Obras Publicas, 1864, p. 20.
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julho, foi regulamentada a navegagao de embarcagdes pertencentes a outras nagoes. Assim, o Rio
Amazonas e seus afluentes passariam a receber embarcag¢des de diferentes nacionalidades, o que foi
recebido com grande entusiasmo pelas classes dirigentes das Provincias do Norte, que acreditavam
ser um estimulo ao continuo progresso econémico que a regiao vinha alcancando desde os anos
1850. A medida s6 foi oficializada, solenemente, no dia 7 de setembro de 1867, data em que o
Brasil comemorou os quarenta e cinco anos de sua independéncia politica em relagiao a Portugal.
Além da data, a cerimoénia foi repleta de tantas outras simbologias, tendo sido realizada no exato

ponto de encontro do Rio Amazonas com o Oceano Atlantico.”

A imprensa paraense noticiou a a¢ao do Governo imperial com grande empolgacio e
entusiasmo. O peridédico belenense Diario do Gram-Para, de grande circulagao na Provincia, em

sua edi¢ao de 7 de setembro de 1867, fez a seguinte conclamagao:

Nag¢oes do mundo, varias. Entrae, sede bem vindas, As plagas amazonicas Imensas,
ricas, lindas!

Missio audaz e bélica. Nio é que aqui vos traz... Vindes saudar o Império, Saudar
vindes a paz!

Com o vento brincam os rutilos, Bizarros pavilhées, As variadas flamulas. De
inumeras nacoes!

Recebe-vos com jabilo. O povo brasileiro: Na guerra altivo, indomito, Na paz
hospitaleiro!

Bem vindos sejam os héspedes! O tio € franco, entrae! O collossal mystério. Abriu-
se, admirae!*

“A abertura do Amazonas”, de autoria de Joaquim Serra, foio titulo dado a esta saudacio
ao dispositivo legal que garantiu a navegabilidade das embarca¢oes de diferentes nagdes no
Rio Amazonas, o que representou, nao sé para a imprensa, mas tambem para a classe abastada
da provincia, novos horizontes para seus negdcios, mediante a inser¢io do Pard no cenario
internacional da economia capitalista.

Ja no ano de 1871, pouco mais de trés anos apds a abertura para a navegacao internacional
do Rio Amazonas, Irineu Evangelista de Souza foi autorizado pelo Governo imperial a repassar
sua Companhia de Navegaciao e Comércio do Amazonas para empresarios ingleses, que viriam a
tormar a The Amazon Steamship Company. (CALDEIRA, 1995, p. 481-482). Em contraste com a antiga
Companhia, a nova contava com capital quase que totalmente internacional e, a partir de 1874,
ano de sua fundagio oficial, manteve um velado monopolio no campo da navegagao a vapor na
regido amazonica até, praticamente, a primeira década do século XX, quando foi substituida pela
Amazon River (SANTOS, 1980, p. 58).

CONCLUSAO
A cidade de Belém adquiriu, gradativamente, ao longo da segunda metade do século XIX,
novas perspectivas econémicas e sociais, resultantes, principalmente, do sucesso do comércio

gomifero, sucesso este sempre presente na tonica dos discursos dos que desejavam ver o Rio

2 Cf. Relatotio apresentado 2 Assembleia Geral Legislativa na segunda sessio da décima terceira legislatura pelo ministro e secretatio
de Estado dos negécios da Agricultura, Comércio e Obras Publicas, Manoel Pinto de Souza Dantas, 1868, p. 1-2.

' Didrio do Gram-Pard. “A abertura do Amazonas”. Belém: Typographia Commercial; Typographia d’A Estrela do Norte, 7 de
setembro de 1867.
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Amazonas aberto a navegacao de embarcacoes de diferentes nagdes. A introdu¢ao das embarcagoes
a vapor na Amazonia permitiu encurtar as distancias e aumentar a rentabilidade do comércio da
goma elastica, por meio de um eficiente meio de transporte, que além de ser mais rapido, também
poderia transportar enormes quantidades do produto. Os lucros crescentes dos que se ocupavam
dessa atividade levaram a um significativo aumento da arrecada¢ao da Provincia, o que viabilizou
a realizacao de reformas urbanisticas e o desenvolvimento cultural da cidade, em estreita relacio
com os ideais de modernidade em voga no petiodo.

Neste contexto, o movimento politico e social daclasse dirigente da Provincia apontava ndo
apenas para as mudangas urbanisticas. Almejava-se evidenciar o elemento humano, no sentido do
desenvolvimento e da propagacao das luzes e do ideal de homem civilizado, concebido a luz dos
pressupostos iluministas da razao, da moral e do cientificismo. A instrugao e a politica de formagao
de professores foram reconhecidos como os pracipais mecanismos de propagacao dos ideais de
ordenamento, civilizagao e progresso entre os cidadaos da Provincia do Grao-Para. A realizagao de
agoes neste sentido, por parte das autoridades provinciais, esta ligada a constitui¢ao de um modelo
nacional de instrucao e de formagao de professores espelhado em modelos europeus. As escolas

normais, nascidas nesse contexto, sintetizam o ideal e o modelo adotado nas varias regides do pafs.

THE IDEALS OF ORDER, CIVILIZATION AND PROGRESS IN THE PROVINCE OF
GRAND PARA IN A PERIOD OF ACCELERATED CHANGE (1840-1870)

ABSTRACT

This article aims to discuss and analyze the process of political, economic and members occurred in the Province of Grand
Para, in the period from 1840 to 1870, so that we focus on the issue that in the midst of these changes, such as introducing
the steam navigation in the region, opening international navigation of the Amazon River and the growing of the latex
economy, the Public Edncation and therefore teacher training were elected by the political and rich class of the Province, as the
mechanisms of modern ideals of propagators planning, progress and civilization among the citizens of the province, especially
those circulated through the center of the city of Belém.

KEY-WORDS: Economics. Modernity. Public Instruction. Province of Grand Para.
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